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DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

a configuracién panordmica de la ciu-
dad elude en la actualidad los términos
indecisos de la improvisacién y se pro-
yecta sobre el futuro en un anticipo de
lineas eldsticas, capaces de captar los
posibles fenémenos evolutivos del urba-
nismo. Todos los elementos que actaan
sobre la fisonomia de los grandes centros
de poblacién deben ser ordenados y so-
metidos al servicio de una finalidad co-
mun de armonia, y cuando se afronta la tarea de despejar
complejos problemas, se trata de que las soluciones del pre-
sente no se conviertan mafana en un obstdculo para las ge-
neraciones que habrdn de sucedernos.

Para la ciudad de Buenos Aires, la construccién de la
Avenida General Paz es una de esas obras que representan
algo mdés que un tributo a los progresos alcanzados hasta
ahora. Sus proyecciones deben exceder los limites de lo con-
jeturable, aleccionados como estamos por una experiencia
constante acerca del ritmo que la ciudad ha impreso a su
propia metamorfosis.

La Direccién Nacional de Vialidad, al proyectar y dis-
poner su ejecucién, déndole un cardcter monumental, no ha
hecho ofra cosa que ubicarse dentro de la realidad de estos
conceptos.

Por su naturaleza, por su origen histérico y por las su-
gestiones emanadas de su nombre, la Avenida General Paz
constituye una obra destinada a aproximarnos al delinea-
miento definitivo de la metrépoli argentina.

Avenida de circunvalacién, sefiala el limite terrestre de
la Capital Federal, definiendo jurisdicciones y fijondo en for-
ma material el término de una etapa politica turbulenta, que
fuera obligado prolegémeno de la organizacién nacional.
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De esta significacién indivisible, surge la necesidad de
volver la vista hacia el précer epénimo, gestor generoso de la
unidad nacional, origen a su vez de la designacién de Buenos
Aires como Capital de la Republica.

Pertenecen a la historia las pdginas ardientes de las
luchas internas, en que se debatieron con igual herofsmo el
amor a la patria naciente, los celos lugarefios, las ambiciones
y los grandes gestos de la abnegacién y el desinterés. Hasta
1880, las asambleas nacionales — sin asiento seguro y tran-
quilo — recorrian el territorio de la Reptblica, y cuando inten-
taban permanecer en Buenos Aires, Barrancas, Los Corrales
y Puente Alsing, ponian una rabrica de sangre a sus delibe-
raciones.

Pero al ser promulgada por Avellaneda la ley de 1880,
la prediccién de Paz comenzaba a cumplirse. El pais necesi-
taba, lo habia dicho en visperas de Caseros, el perfecciona-
miento del régimen federal y la capitalizacién de Buenos
Aires, ala que sofiaba grande emporio de riquezas, de poblar
cién, de industrias, de civilizacién y de luz.

Fué necesario no obstante que transcurriera otro medio
siglo, para que la inspiracién del visionario cuajara en reali-
dad. Buenos Aires, es la primera ciudad de habla espafiola
¥ la novena urbe del mundo.

.t

En 1887 se obtuvo la sancién simulténea por la Nacién
y la Provincia de la Ley definitiva que incorporé a la Capital
los distritos de Flores y Belgrano y fijé los limites actuales.

Si alguna exteriorizacién material — ya no sobre el
papel o imaginaria — habricn de tener esos limites, ninguna
tan capaz de concretar y definir su significado y proporciones,
como esta obra, y ningin nombre més digno de ella, como
el del précer que desde los campos de batalla — donde siem-
pre le sonrié la victoria — intuyé con clarividencia de esta-
dista la necesidad de dar cabeza a la nacién, estableciendo
un limite comun entre ella y las provincias.

Lo,

Al fijarse los limites de Buenos Aires en 1887, habitaban
la ciudad 430.000 personas. Hoy viven dentro de sus limites
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legales 2.400.000 habitantes, pero acttian en realidad dentro
de ellos 3.000.000, si se calcula la afluencia diaria de pobla-
cién de las ciudades y pueblos adyacentes, y 3.500.000 si se
agrega La Plata y otros nicleos directamente ligados a la



ciudad y comprendidos en la demarcacién concebida por
Rivadavia.

Son tres millones y medio de habitantes que deben in-
tercomunicarse para los mil complejos objetivos de la vide,
sirviéndose de medios veloces de traslacién. Verdaderas ciu-
dades como las de Vicente Lépez y San Martin, necesitan
acortar las distancias con las no menos populosas de
Avellaneda y La Plata, sin que ello ocasione trastornos y
congestiones en el centro.

En consecuencia, la Avenida debe ser una via de co-
municacicn ultraveloz, para lo cual se ha hecho a un
lado el viejo criterio, considerédndose con preferencia la
rapidez, la sequridad, la flexibilidad y la comodidad del
movimiento. Se ha previsto dos calzadas para trénsito li-
viano, en sentido contrario la una de la otra, cada una
de seis metros de ancho, para dos hileras de vehiculos y se-
paradas entre si por una faja central de igual ancho, recu-
bierta de césped y de arbustos. En los sitios necesarios se
cruzaran las 9 lineas de ferrocarriles y las 24 grandes calles
de entrada a la ciudad, por puentes o por tineles y donde
esto no es posible, como en Blandengues, Constituyentes y
Alberdi, se construirén rond-points de circulacién continua y
rotativa y ademds, 17 évalos de circulacién especial.

Se ha querido obtener el mejor tipo de camino que la
ingenieria vial puede producir en este momento, y gracias a
ello ser& posible que « pesar de la congestién de la gran
ciudad, decenas de miles de vehiculos por dia, puedan llegar
en sélo 20 minutos desde el Rio de la Plata al Riachuelo —
Paso de la Noria — (25 Km.) y seguir al Sud, por un camino
de iguales caracteristicas esenciales.

Ademds del trémsito veloz ha sido necesario contemplar
el trénsito pesado y el servicio local de las propiedades que
dan frente a la Avenida y para ello han sido previstas otras
dos calzadas de igual ancho que serdn a su vez colectoras

del trémsito que quiere entrar o cruzar las calzadas de velo-
cidad. '

*

* *

Buenos Aires, pobre en parques y paseos, escasa de
puntos de mira y perspectivas, carente de horizontes, mejo-

rard ahora las caracteristicas de sus suburbios en forma
considerable, gracias no sélo a la gran Avenida, sino por la
creacién del grandioso Parque Saavedra anexo a ella. La
Avenida, tal como estd destinada a ser ejecutada, serd tam-
bién un parque, un jardin, un nuevo pulmén de la ciudad,
mediante nuevas praderas de 180 hectdreas de extensién,
debido a la plantacién de setenta mil drboles y arbustos de
120 especies diferentes, de hojas permanentes y caducas —
algunos exdticos, pero la mayoria representativas de la flora
del pais — de colores, forma y caracteristicas diversas para
dar variedad y belleza a todo su recorrido, en relacién con
la topografia de cada lugar.

Para esparcimiento v recreo han sido previstas 4 casi-
llas de contfiteria, 15 playas para juegos infantiles, 7 playas
para automoéviles y para jinetes, una pista de paseo de 24
kilémetros de largo con 7 playas o picaderos.

Los movimientos naturales del terreno han sido aprove-
chados para cruzar a diferente nivel las calles y lineas fé-
rreas dando a la Avenida alto nivel en un tercio de longitud
y haciendo otro tercio en trinchera o desmonte, lo que ha
permitido a los paisajistas la obtencién de variedad y belleza,
combinando las plantaciones, ya sea en bosques cerrados,
en hileras, en cortinas o en otras formas diversas.

Todas las obras de arte han sido proyectadas para
que respondan a su denominacién, v a pesar de la mdxima
sencillez, se ha logrado efectos estéticos mediante la cuidada
proporcidn, la belleza de las lineas y la nobleza de los ma-
teriales empleados, en armonia con las curvas suaves y
ondulaciones del terreno. Los puentes en arco v las alcan-
tarillas, serdn en piedra de Mar del Plata, de un exterior
decorativo.

* *

Cuando el bronce perpetiie alli mismo — en el limite —
la figura del précer que sofié a Buenos Aires "grande em-
porio de riquezas, de poblacién, de industrias, de civilizacién
y de luz", la obra consagrada a su nombre, se prolongard
hacia el futuro, como una ensefianza y un simbolo.




CARACTER DE LA AVENIDA

parte de la razén politica que en 1887 decidid la creacién de
esta avenida limite entre la Capital vy la Provincia, su funcién fun-
damental —como la de toda avenida de cintura— es la de reco-
lectar el trdmsito que entra a la ciudad desde cuadlquiera de las
localidades vecinas y permitir que por una via comoda v de cir-
culacién répida pueda encauzarse hacia la calle que mejor con-
venga al conducior para entrar en Buenos Aires. A la inversa, los
vehiculos que salgan del centro de la Capital podran trasladarse
a esa avenida de circunvalacién por cualquiera de las calles ur-
banas y una vez en ella llegar con facilidad al camine nacional
buscado o simplemente entrar a las zonas wbanas de las locali-
dades vecinas, en la forma que resulte mas cémedo.

Esa circunstancia obligd a prever un volumen muy importante de trdnsito y ftrans-
porte comercial. Ademds habia que tomar en consideracidén estos conceptos:

1?7 — La zona atravesada por la Avenida General Paz, es zona urbana en gran
parte v lo serd en su totalidad en un futuro préximeo, es por ello que al
considerar la composicién general de la misma fué necesario tener en cuenta
el factor estélico como elemento principal. La avenida debe ser agradable,
rica en motivos estéticos tanto para quien la recorre o la atraviese en vehicu-
los, como para los vecinos que quieran utilizarla como lugar de solaz y
descanso.

27 — El ancho disponible —100 metros— hacia posible la ubicacién de calzadas
especiales para los diferentes tipos de transito, asi como para los accesos y
cruces de la circulacién transversal y permitia también plantaciones adecua-
das que embellecieran el conjuntc y satisficieran las exigencias menciona-
das en el pdrrafo ‘onterior.

Era necesario, pues, hacer una avenida que tuviera mucho de paseo, tanto por
razones estélicas como higiénicas pero no era posible dedicarla exclusivamente a esa fun-
cién ya que tenia la ofra, principalisima, de atender un trénsito intenso de pasajercs y
carga como consecuencia del importante intercambio entre la Capital y la Provincia.

Por ofra parte, no podia ajustarse estrictamente a las caracteristicas del parkway
(avenida-parque) norteamericano, pues el ancho disponible era inferior al necesario para
tal efecto v ese tipo prevé exclusivamente el trdnsito automotor.

Tampoco podian aplicarse los principios de la autostrada europea cuyo ancho
es limitado vy que estd destinada exclusivaments al trénsitc muy rdpido sin interferencia
alguna.

Como es natural, no podian ser tomadas tampoco en consideracién las grandes
avenidas del centro de la ciudad (como la avenida de Mayo, ambas Diagonales o los bou-

levards parisienses) ya que para los efectos previstos este tipo de construcciones tiene fun-
damentales defectos si se desea combinar la celeridad de la circulacién con su seguridad.

En resumen: de los estudios previos surgié la evidencia de que la Avenida General
Paz debia tener caracteristicas singulares, algunas comunes a ofras construccionss modernas
pero en conjunto sin cefiirse a ninguna de ellas, sino estableciendo un tipo especial para
resolver todos los problemas que se plantearon.

Fijadas las grandes lineas del proyecto y efectuads un presupuesio de mdxima,
se constatd que los fondos disponibles no permitian una obediencia absolutamente estricta
al principio que rige en las qutoestradas, con respecto a los cruces de las corrientes de
trénsito. Fué por ello que las intersecciones con las lineas ferroviarias y con las grandes
arterias fueron proyectadas a nivel distinto, pero para los cruces con las calles de trdnsito
medio o escaso —de las que hay gran nimero— se resolvié la construccién de rond-points.
Estos fueron disefiados en forma alargada con la misma orientacién de la avenida, y en
cada caso para su forma se tuvo en cuenta la intensidad del trémsito transversal con el
propdsito de defender siempre a la Avenida General Paz, en todo lo posible, contra el
peligro de los wehiculos que entraran a ella para seguir por la misma o para cruzarla,
De este modo, en algunas secciones el transito de la Avenida General Paz, no se encon-
trard con la circulacién transversal y en otras donde no ha sido posible construir los cruces
a distinto nivel el inconveniente ha sido reducide al minimo posible.

Por otra parte, fué posible prever soluciones variadas para los cruces a distinto
nivel a electos de reducir el costo a los fondos disponibles. Es asi que en las intersecciones
con corrientes de gran irdnsito actual o potencial se decidié que las soluclones fueran
completas, con todas sus ramas de enlace, de modo que no hubiera friccién alguna: tales
los cruces con las Avenidas Rivadavia, Gaona, San Martin, Del Tejar y Cabildo. Pero en
las arterias de trdnsito menos importante la sclucién menos exigente por esa misma razdn;
ése fué el caso con las Avenidas Del Trabaijo, ]. B. Alberdi, Tres Cruces y Ameérica.

Siempre con relerencia a los cruces a distinto nivel, corresponde dejar constancia
que se ha aplicado un tipo que sustituye con cndloga eficacia al trébel de cuatre hojas,
pero con la ventaja de desarrollarse integramente dentro de los limites de la Avenida, Este
disefio evitd expropiaciones costosas que hubieran obligado, por carencia de fondes, a la
supresion de algunas de estas obras: nos referimos al doble lazo del Ing. Pascual Palazzo.

Disposicién de las calzadas

La disposicién de las calzadas dentro de la Avenida General Paz no ofreciéd difi-
cultades. Las destinadas a velocidad alta debian ociapar, en general, una posicién central;
de otro modo las ramas de acceso y de enlace en los cruces, no hubieran podido ser des-
arrolladas en forma comoda. Las calzadas para el trémsito lento debian, forzosamente, ser
ubicadas cerca de los bordes, para que pudieran ser utilizadas para el servicio de las
propiedades con frente a la Avenida. Las sendas para jinetes, ciclistas v peatones pedrian
ubicarse entre ambos sistemas de vias: rdpido y lento,



Perfil longitudinal y transversal de la avenida

Los niveles de las colzados de trémeilo lenio, respetan fielmenle el terreno, pero,
las calzadas centrales, a causa de sus dos decenas de cruces a distinto nivel, no podion
hacerlo. De alli el peligro de que el perfil longitudinal de éstas presentara una mondtona
chatura, pueslo que ldgicamenie en los cruces situados en terrena alte debia buscarse el
paso de la avenida por debajo de agquel nivel y viceversa en los casos conlrarics. Vale
decir entoneces, que a causa de los cruces no podiom ser respetadas las diferencias de
altura, sino que habia que llegar o un nivel mas o menos constante, con lo que se perdia
asi la agradable perspectiva de la ondulacién natural del terrene. El proyectista, con aten-
cion vigilemte, ha evitade ese escolle ain a costa de sacrificar, en algunos casos, el cri-
terio de economia que los recursos imponsn.

Tampoeo fué aceptada la adopcién de pendientes y rampas muy pronunciadas que
perdieran o ganarcm altura en el minimo recorrido que permitian los standards fijados. Para
resolver ese problema, esas pendientes y rampas fuercn suavizadas mediante amplias cur-
vas verticales de identificacién, requeridas para mentener la visibilidad vy tombién fueron
quebradas con erileric paisajista, interponiendo inclinaciones cambiantes del perfil longi-
tudinal.

Este criteric de hacer ingenieria sin que lo pareciese, {ué seguido también en los
perilles transversales de la avenida; todos los taludes fuston proyectados con sus coro-
namientos y bases redondeados y cuando tenian demasiado descrrolle por el fuerte des-
nivel que identificaben, se los quebrd mediante planos horizontales o de escasa pendiente:
las banquinas fueron proyectadas con anche y nivel variable, quiténdolss la uniformidad
habitual en obras de caminos; las zanias vy cunetas de desagiie fueron tratados con and-
logo criterio, tanto en su forma en planta como en su perfil transversal. Y cuando, por
razones de seguridad, se creyo necesario colocar barandas de proteccion para el transito
o para el peatén, se las proyectd de un cardcter ristico que armonizara con el paisaje de
aspecto’ natural que se trataba de crear.

Obras de arte

La construccion exige numercsas obras de arte, algunas para desagiie y la mayor
parte para cruces a distintos niveles.

Las estructuras de puentes y alcontorillas previstes son de lineas simples v los
paramentos vistos lisos, sin moldura alguna.

Salvo los puen{gs ferroviarios y los carreteros contiguos, que se hardn de acero
—viga de alma llena— todos los demds puentes serdn de hormigén armado. Alguncs de
éstos, revestidos con piedra de Mar del Plata.

Los muros de sostenimiento de tlerras serdn de pledra marplatense, asentados en
sec¢o o bien con mezcla de cemento, seqgln armonicen mejor con las construcciones v plan-
laciones préximas,

El proyecto de cada obra de arle se ha efectuado simultdneamente con la decora-
cidén paisajista del conjunto, tratando de obtener que el mure, alcantarilla o puente, combine
con la composicién general, sin que por ello pase inadverlido como motivo interescmte.

No siempre ha side facil consequir ese propdsito con la amplitud deseada: en
algunas secciones, la avenida es atravesada por grandes puentes ferroviarios v carreteras
contiguas, las que, con sus formas geométricas y masa dominanie, ofrecieron serios obs-
taculos a una armenia de ese cardcter. La disposicién semi-reqgular del arbolado y sl empleo
de especies de gran desarrollo y de hoja perenne, permitid una solucidén aceptable.

EJECUCION DEL PROYECTO

as obras han sido proyectadas por la Direccién Técnica de la Direc-
cidn Nacional de Vialidad, —cuyo [ngenierc Jefe, es el Ingeniero
don Carlos |. Alonse— y con intervencién del Departamento de
Estudios y Proyectos, a cargo del Ingeniero don Jorge Klinger.

La confeccidn del proyecto ha sido confiada al Ingeniero don

Pascual Palazzo, quien tuvoe a sus érdenes directas o los Ingenie-

ros: Lero O. Laura y Ledn Laurent v al Arquitecto Erneslo Veutier.

Contd también con la colaboracién de los téenicos Ingeniere Mario

v Fornari y Arquitectc Francisco Holoubeck, de la Direccién de Vie-

lided de la Provincla de Buencs Aires; Arquitects Albsrto Belgrano

Blanco, de la Direccién General de Arquitectura; Ingeniero Carlos

L. Thays, Director General de Paseos de la Municipalidad de la Capital; v el Arquitecio

Héctor Ezeurra, de la Direccién de Obras Publicas de la Municipalidad de la Capital, El

cdlculo de las obras de arte ha estado a cargo de los Ingenieros Rail H. Carbone y Se-

cundino Giardinoe. El Asesor Legal, doctor Angel Corti v el Ingeniero Noé Humberto Quiroga,

tuvieron a su cargo todo lo referente a expropiaciones y *adquisiclones de terrencs para
el emplazamiento de la avenida,

Finalmente, no podria cerrarse la lista de colaboradores dal proyects de la Avenida
General Paz, sin citar al ex-presidente de la Direccién N. de Vialidad, Ingeniero Don Justiniano
Allende Posse, quien, durante la preparacién del proyecio, no ha dejado transcurrir un solo
dia sin que los técnicos que, febrilmente llevaban adelante la tarea, hayan recibido su critica,
siempre constructiva, ¥ su palabra de aliento,

Cémputo métrico global

Las obras bdsicas comprenden terraplenss con un  volimen global de unos

2.000.000 de melros cibicos y un transporte de tierra y arena del rio, de 35.000.000 Hecto-
metro-metrog cibicos.

Se empleard en los trabajos unas 30.000 toneladas de cemento portlemd, 80.000
m? de piedra partida; 50.000 m?. de arena cuarzosa; 6.000 toneladas de acero v 20.000 me-
tros lineales de conductos y cafics para desagiies pluviales de 0,30 a 1,30 m. de didmetro.

Costo de las obras
El costo de la avenida fué presupuesto en 24.000.000 de pesos, aproximadamente,
de los cuales las obras propiamente dichas insumirén alrededer de 15.000.000 de pesos.

En concepto de gastos de expropiacion y compras de terrenos necesarios para la
consiruccién de la obra, se caleula invertir 8.500.000, y 500.000 pesos serém destinados al

pago de indemnizaciones a empresas de servicios piblicos afectadas por la nueve arterla,

tales como ferrocariles, tranvias, compatfiias de luz y fuerza, obras sanitarias, ete.




TRATAMIENTO PAISAJISTA DE LA AVENIDA

on la Avenida General Paz la Direccién Nacional de Vialidad, ate-
niéndose  las més modernas modalidades en matsria vial, inicia
una obra en la cual el facter artistico es considerado como un
elomento de primordial imporlancia, redlizando asi no’sélo una
labor de indole préciica sino también de alcances culturales.

La funcién del camino asi entendida, no culmina con su
utlizacién como superficie de circulacién, sino que se prolonga
en consecuencias espiritucles creando lugares de bienestar.

R Con motivo de esta preocupacién estética y su cardeter
urbanistico, la Avenida General Paz ha proporcionado la ocasién,
—tal vez por primera vez entre nosotros- - para que el ingeniero vial
¥ el arquitecto paisajista realizaran un trabajo de colaboracién en
ol trazado de un camino y en el fratamiento de sus zonas marginales.

La contribucién a la obra estética no se limila « una simple cuestién de arbolado,
ni al estudio de las obras de arte, tratando de hacerlas bells en si. Abarca la fotalidad de
los hechos con el camino orientando y los estudios
de téenicas diversas dentro de un conjunto, en forma tal que los trabajos que se realicen se
traduzean por la organizacién de los espacios, volimenes, materias y colores en un efecto
paisalista cuya percepcién produzea en el observador una reaccién emocional.

El problema era, pues, delicado, tanto mds si se fiene en cuenta que el factor
funcional ha debido ser respetado en todos los detalles desl comino, de acuerdo con las
exigencias de la. téenica vial. Este principio directivo de adaptacién pldstico-funcional del
paisaje, no ha constituido en realidad una limitacién sino, por el contrario, una fuente de
recursos para “definir” las soluciones dirigidas hacia este sentido funcional de adaptacion
al paisaje caminero.

Veamos, en lineas generales, las caracteristicas de las obras planeadas dentro
de la concepcién que hemos definido.

Movimiento de tierra

Los taludes y desagiies superficiales han sido planeados asimilando las formas
proyectadas en los relieves del terreno a una topoarafia natural. Se ha recurrido, siempre
que los hechos lo permitieron, al empleo de taludes de pendientes variables e inferiores

#4; al redondeamiento de los dngulos al pie y en el coronamiento de los taludes. Se ha
empleado cuneias de reducida profundidad y pertil suavemente ondulado. Formas todas
estas que presentan la ventaja de reducir ol minimo los efectos de la erosién y permitir,
ademés, el sembrado de los taludes y cunetas, de fal suerle que es de prever que las
formas que determinan los planos en los movimientos del terreno han de ser las que se
perpetuardn definitivamente, por su adaptacién defensiva a la accién de los elementos na-
turales. Con el objeto de intensificar esta asimilacién a un paisaje natural, los senderos
previstos para peatones, clclistas y jinetes, tienen en su trazado esa aparente indetermi-

nacién de las pistas y sendas que los hombres y los animales crean con su paso en los
campos y las montafias, guiados casi siempre por una relativa aproximacién a la linea
del menor esfuerzo.

Obras de arte

Las obras de arte y accesorios del camino, puentes, cabezas de clcantarillas, mu-
ros de contencién, pasarelas, defensas y cunelas revestidas, han sido proyectadas, con
excepcién de algunos puentes, con materiales naturales: piedra bruta o toscamente labrada
y madera dura de rollizo.

Algunos puentes han sido resuslios, en sus lineas, sin detalles superfluos y termi-
nados con un tralamiento superficial de la textura del hormigén, mediante éeidos y mar-
telinado.

Vegetacion

El elemento vegetal, drbol, arbusto o planta herbécea, ha sido tratado con and-
logo sentido naturalista. El empleo do la clase de vegetacién ha sido determinado por
Ia finalidad persequida en cada en técnicos en
cuanto se refiere a su adaptacién climdtics, al suelo, a la posicién, la rapidez de su cre-
cimiento, su espaciamiento, su vitalidad y demds caracteristicas. Por ello se ha hecho un
importante empleo de drboles de especies indigenas, ulilizando en los proyectos aquellos
cuya aclimaacién en la regién permite esperar con sequridad el éxito,

garantia que significa la capacidad y experiencia de la Direccién de Paseos
de la Municipalidad de la Capital y de su personal téenico, autorizan a esperar que el
material seleccionado con su asesoramiento y que plantard esa misma dependencia co-
munal, proporcionaré dentro de breve tiempo, los més satisiactorios resultados.
Se ha aprovechado toda vegelacién preexistente en el lugar que fuera utilizable,
ya sea conservéndola en su sitio, ya disponiendo su trasplante dentro de la misma Avenida.
La tierra negra ha sido reservada para el recubrimiento final de los movimientos
de tierra, en las banquinas y taludes, para asegurar el éxito del sembrado.

Composicién
Los clementos fundamentales con los cudles el paisajista ha proyectado sus com

posiciones, son el relieve del terreno y la vegetacién; los accesorios fusron mantenidos en
relacién de dependencia pléstica. Los efectos paisaiistas han sido organizados teniendo en




cuenta, como hecho esencial, que el espectador circula a clerta velocidad y por consiguiente
aquéllos deben estar relacionados con la duracién de la visidn a esa velocidad. De ahi,
que se haya empleado con preferencia los efectos de grandes conjuntes de masas vegetales
homogéneas., Se ha evitado, como una mala solucién, la doble fila de 4rboles corriente-
mente empleada, usdndose en cambio la sucesion de amplios espacios cerrados por masas
forestales. Las escasas visuales lejanas que la Avenida permite, han side conservadas vy
encuadradas con masas verdes en los primeros plancs, ddéndoles asi profundidad, Otras
veces la vegetacicn ha sido empleada como una corting, evitando las vistas desagradables,
o se ha utilizado grupos arbustivos bajos para interceptar el cruce de los peatones o como
atajalares, evitando el encandilamiento, El éngulo de visualidad que la seguridad del
conductor exige, fué mantenido libre de obstdculo.

La modalidad de delalle de la plantacién ha respondide a los efectos buscados.
A veces se ha espaciado los drboles en forma de permitir el plens desarrollo del ramaje
v ofras, fueron acercados para obtener el desarrollo de un tupide troneaje; se ha buscado
las formaciones de asociaciones y agrupacionss vegetales caraclerizadas, de un determi-
nado ambiente nalural, pinares, cactdceos, palmares; y fueron previstos efectos ccasionales
de estacién de determinadas especiss, por el color olofial de su folloje, la floracién pri-
maveral, ¢ el valor decorative de sus troncos y ramajes desnudos en el invierno.

Conservacion

Es indispensable que las caracteristicas viales y paisajistas de la Avenida no sean
desvirtuadas por las construccienes privadas, ni por las obras publicas de ofras depen-
dencias que en ella se realicen. En casc de permitirse su libre desarrollo o su planteo
fragmeniario, se malograrian los esfuerzos realizados y se desnaturalizaria su primordial
concepto.

Para las primeras es conveniente el establecimiento de normas de consiruccion
gua asegure:

1?) La ejecucién de jardines al frente de una zona "non cedificandi” de 6 a 10
metros de profundidad como minimo, cerrada con cercos bojos reglamentados;

2% El tratamienlo arquitecténico adecuado de las fachadas y muros laterales visi.
bles desde la Avenida;

3¢
AR

=

Un limite méximo de 10 m. de altura en la edificacién;

La supresion de los carleles de propagonda;

59

La supresidn de cables visibles ya sean telefdnicos, telegrdficos o de otro uso.

Para las segundas seria indispensable la creacién de una comision téenica per-
manente para resolver las cuestiones relacionadas con la Avenida General Paz, (arquitec-
tura, iluminacién, plantacién, vialidad e instalaciones diversas) con el objeto de velar por
la conservacion de la finalidad practica y estética que ha presidido a su concepcién original.




DIVERSOS ASPECTOS
DE LA AVENIDA



CRUCE A DOS NIVELES, TIPO "DOBLE LAZO" (PASAJE INFERIOR). LAS DOS CALZADAS DE LA AVENIDA SE
ALEJAN PARA PERMITIR EL DESARROLLO DE LOS ENLACES DE INTERCOMUNICACION DE LAS ARTERIAS
QUE SE CRUZAN.




VISTA A VUELO DE PAJARC DE LA AVENIDA Y DE LA URBANIZACION ACONSEJADA PARA LOS TERRENOS
CON FRENTE A LA MISMA.




EL DOBLE LAZO DEL INGENIERO PASCUAL PALAZZO: SUSTITUYE CON IGUAL EFICACIA AL CLASICO TREBOL
DE CUATHO HOJAS. CON LA VENTAJA, EN EL CASO DE LA AVENIDA, DE NO EXIGIR EXPROPIACION ALGUNA.
ESTE TIPO DE CRUCE HA SIDO APLICADO EN 1OS ENCUENTROS CON LAS AVENIDAS CABLDO, SAN
MARTIN ¥ DEL TEJAR.
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DIACIONES DE LA AVENID
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PUENTE SOBRE LA AVENIDA DEL TRABAJO; LOCALES PARA POLICIA E INSPECCION VETERINARIA. P




CRUCE CON LA CALLE 3 DE FEBRERO. LA AVENIDA P:
ARMONIZA CON EL PAISAIE AGRESTE A ZONA

ALTO NIVEL. LA TRUCTURA
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PUENTE SOBRE LA AVENIDA GENERAL PAZ PARA FL CRUCE DE UNA CALLE A NIVEL



TIPO DE ALCANTARILLA
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UNA LUz
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IFITERIA Y ESTANQUE A LA ALTURA DE LA CALLE FOREST EN SAAVEDRA. ES ESTE UNG DE LOS PUNTOS

DE LA AVENIDA. DESDE EL SE DOMINA LA CIUDAD,

ALTOS




PO DE



FUENTE SOBRE LAS VIAE DEL F.C.C. DE BUENOS AIRES Y AVENIDA AMERICA.



VIistA A WUELO DE PAIARO

DEL CONBINTO DE LAS OBRAD

LA AVENIDA CRUZA 8 VIAS FERROVIARIAS, 12 ARTERIAS TRONCALES DE ACCESO A LA

CIUDAD Y UNAS 200 CALLES DE MENOR IMPORTANCIA

JUSTINIANO ALLENDE POSSE 2
CARLOS J. ALONSO PASCUAL PALAZZO




PLANO AEROFOTOGRAFICO DE LA ZONA

AFECTADA PORLA AVDA GENERAL PAZ

EL TERRENO ASCIENDE EN FORMA DE AMPLIAS ONDULACIONES, DESDE EL RIACHUELO
HACIA FL NORTE ¥ DESCIENDE LUEGO BRUSCAMENTE EN LAS PROXIMIDADES DEL RIO

DE LA PLATA. LA EDIFICACION ACTUAL ES EN GENERAL POBRE.




OBRAS Y PLANTACIONES:
PLANO GENERAL
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CALLE CHICAGO, EL ROND POINT ALARGADO, EN EL CENTRO DE LA FIGURA,
EN LA AVENIDA, EA SIDO DISENADO EN FORMA DE ENDER EL TRANSITC
TRANSITO QUE CRUZA A MACERLO A BAJA VELOCIDAD Y ESPERANDO LA OPOR
ADA UNO DE ESTOS PUNTOS DE CRUCE A . ES IMFERATIVA LA PRESENCIA
FORMAN FRIMEROS FLANOS OBSCURCS SOBRE




8,4. EN ESTE PUNTO ASI COMO EN EL CCDO DE PROGRESIVA 2
TA UN RADIC A MINIMO: 500 M. LOS CAMBICS [
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CRUCE CON LA AVENIDA DEL TEJAR. EN LA CUENCA DE UN DESMONTE DE SUAVE TALUD SE PROYECTA LA
FORMACION DE UN PARQUE CARACTERISTICO DE LA ZONA ANDINA, CON GRUPCS EX
ARBUSTOS EEPINOSOS ENTRE PEDREGALES. MAS AD NTE APARECE UN EXTENSO PALMAR
TRASTE CON EL PARAJE ANTE
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LISTA DE ARBOLES A PLANTAR EN LA AVENIDA GENERAL PAYZ

NOTA: Los niimeros de orden de las especiss corresponden con los indicados en los planos

CANTIDAD 0T NOMBRE CENTIFICO

NOMBRE VULG

N e
cavtman "0
i

NowmRE CHNTIFICO

NownRE

vuLear

caxroan "t

N e
NowmmE cixTIFICO.

NOMBRE YULGAR

2 1 A
u0 2
w3
12 4
28 5 . Vi
1 6 Allntus glandulosa
104 7 Aroucaria brasiliensis
R B
B9 oxcelsa
u o0 imbricata (arbusio)
9 1t Bauhinia candicans
62 12 Boula olba
315 13 Brachychiton acerifolium
uo : populneum
29 15 Casuaring strica
4 16 Codrus ctlantic
2 17 ., . glwa
@ 18, deodera
2 1 . lbo
8 20 Colts tala
6 21 Corcls sliquastrum
86 22 Corous Variados (de gran al-
ra)
B 0 Cairpe o
145 24 Chorisia insiguis
54 . spociosd
6 25 Cinamomum comphora
188 27 Gitrus curantium
181 28 Cocos ausiralis

2 2 ., Yoay

209 30 Cryptomeria japoniox

4 31 Cuprossus Lambertiana

3y e W glawca

2 3,  Lowsonina

18 84 . sempervirens pira-
midalis

u s Goveniana

192 Dus oot

295 37 Enterolobium timbouva

225 38 Erythrina cristagalll

0 3 w o fulgons

74 40 Eucolyplus cinerea

() Bspectes indigenas

Mimosa (Aromo)
Acacia
) Espinillo

) Pino del Neuquén

() Falsa Cacba - Pata do
Rbedul Hlanco
Braquiquito

Casuarina
Cedzo del Atléntico

Hinalaya
Libano

) Tala
Arbol do Judea

Criptomeria
Cipréa do Lambort

Ciprés do Lawson
.. (e las Tambas)
Damara
) Timbs, Pacari
() Ceibo del Delta
. de Tuuy

7

Eucalyptus cttiodora

Ficus loovigata
eléstiox

S

excolsior
Ginkgo biloba
Gleditschia triachanios
Grevillea robusta
Jacaranda mimosaefolia
el

ugkine ausialis

oia
oo i ol
sabina

fomariaciolia
Plderiana. presioia
hibornica

virginiana ‘Kostert

glouca
Koshenteria paniculata
Latania borbénica
Liqustrumjoponicum (e ple
alie)

Liqustram vulgare (de pie o)

Peliopherum Vogalianum
Pinus canariensis
haleponsis
nsignls

austriaca niara

Fresno

Arbol do oro -

[
) Toreo

Gingo

) Nogal del pais
negro.

ogol
Encbro enano
rastror

de Pittzer

do Virginia

Koslreuteria
Latasia

Ligusiro

’-Wmdumhar

do las Canarias
. Aleppo
Montetrey
Ausiriaco

83 Pinus palusiris

8 . ploaser

8 . pinea

Eoe o

o a (Mughus)

AP gy
89 Populus alba nivea
0 .o, B

angulata

i
2 el
@ pervir

4. Fhclocon diion
95 Pritchardia (iffera
% Quorcus americana
7 5.
- .

conterta
pendunculaia

106 Sophora japénica

107 Tocoma lapacho (arbusto)

108 Taxodium distichum

109 Thuya Lok gigantea

. crientalis compacia

111 Tiia platyphila

112 Tipuana speciosa

112 Trthrinax campesiris
Ulmus. americana

s compestrls
6, péndula
N7, stcla Wheatleyi

118 Washinglonia robusta
119 Prosopis fiandubay

W igra

121 Seaphortia elegans.

Pino

« Maritino
pinér

Lopacho amerillo
Cipsés Calvo
Tuya gigante
Tuya
T
) Tiea
() Coranday

Olmo Americano

) Nendubay
) Rlgarmobo
Palmora




Esta obra ha sido ejecutada e impresa
on los grondes tolleres graficos
GUILLERMO KRAFT Lida.
Scc. Andn. de Impr. Generales
Buenos Aires 1938
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