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Editorial
Dos sistemas paralelos

Pareciera que siempre hay formas exitosas de operar un ferrocarril, más allá 
de la tecnología que se use. Porque hoy se tiende a pensar que el camino a la 
operatoria exitosa va de la mano de los trenes ultraveloces que le sacan clien-
tes al avión y dejan a los buses en la prehistoria. 

Nos sorprende, entonces, el caso indio que tratamos en este número: en ma-
nos del Estado la línea del Tejas Express, de velocidad promedio 65 km/h, daba 
pérdida y ahora, con gerenciamiento privado, esa misma línea da ganancias. 
Los números que muestran parecen ser claros.

 
Los gerenciamientos privados que tuvimos por aqui, las difuntas TBA, Me-

tropolitano y las sobrevivientes Ferrovías, Metrovías dieron o dan ganancias 
porque si no se hubiesen retirado del negocio. El punto es que esa ganancia 
dependió y depende de la subvención estatal. El Estado nacional garantiza que 
estos operadores privados tengan rentabilidad y ese dinero, que es la ganancia 
de los operadores privados, sale del erario público.

¿Por qué existe la vieja Ugofe, SOF, ahora TAO? Porque vino a reemplazar 
las privatizaciones fracasadas. ¿Ha representado la SOF un beneficio para el 
pais? Dicen que si, que los servicios son mejores, puntuales, limpios y seguros. 
Esta misma revista abunda en notas generadas por el mismo Estado donde se 
ven las virtudes de esta compañía estatal.

Sin embargo, vencidas las conseciones en plazo, el Estado se prepara para 
volver a licitar las líneas de gerenciamiento privado. Pero, si no pueden dar ga-
nancias o al menos achicar el déficit de operación, ¿por qué se insiste con este 
sistema cuando hay una organización estatal paralela?

Sea cual fuere la respuesta, el punto es que estamos pagando para que otro 
haga lo que creemos y decimos saber hacer.   

Tren Rodante      
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AR/ San Juan se beneficia con el tren

Con la intención de promover el transporte de cargas por ferrocarril y bajar los 
costos, el Gobierno de la provincia de San Juan invirtió a través del Ministerio 
de Producción y Desarrollo Económico, 17 millones de pesos en volver a hacer 
funcional la estación de trenes de Albardón, desde donde salió hasta hace dé-
cadas, gran parte de la producción agroindustrial sanjuanina con destino a los 
puertos argentinos y de allí a la exportación. 

Ese servicio ya está nuevamente operativo para beneficio de los productores 
locales, derivando en una reducción en los costos de transporte y una mayor 
competitividad. 

Las obras concluyeron de acuerdo al compromiso que asumió el Gobierno. Se 
realizó el cambio a nuevo de las instalaciones eléctricas, nivelación del terreno, 
refuncionalización de sanitarios, reparación de ingresos y egresos del predio, 
construcción de una garita de seguridad, instalación de portones automáticos y 
nueva iluminación del predio. 

Además, se invirtió casi 1 millón de pesos en el transporte logístico de la 
carga de los contenedores a vagón, lo que reduce el costo final pagado por los 
empresarios. 
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La empresa Belgrano Cargas y Logística es la encargada de mejorar las vías 
y todo lo referido al acondicionamiento para facilitar el acceso de las formacio-
nes de trenes. El tren desde Albardón ya sacó 252 vagones con vinos y cal en 5 
meses y la estación se renovó completamente y ahora se avanza para instalar 
un depósito fiscal con aduana.

Hacia Buenos Aires y Rosario ya han salido en 5 meses más de 200 conte-
nedores con vinos y 960 toneladas de carbonatos de calcio y cal para construc-
ción, en bolsas. En total, son 138 los vagones con cargas de la producción san-
juanina que han aprovechado en estos meses las mejoras, luego de 13 años 
donde solo se cargó esporádicamente piedras a granel. 

En el acto de inauguración el gobernador Uñac dijo que “el resultado del envío 
de cargas desde esta estación hizo más operativos los fletes desde el interior 
hacia los centros de consumo, con un beneficio enorme para el sector produc-
tivo. Para quienes estamos en el interior del país sería conveniente que el 90 
por ciento de las cargas salgan por tren y el resto por carretera por un tema de 
costos y rentabilidad’’. ♦
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El 31 de octubre Trenes Argentinos finalizó la renovación de la estación Ca-
rupá de la línea Mitre, en su ramal a Tigre. El tren ya se detiene en los nuevos 
andenes de la estación ubicada en la localidad de San Fernando. La inversión 
total fue de USD 2 millones.

Los trabajos incluyeron la construcción de nuevos andenes con baldosas guía 
para personas con discapacidad visual, refugios para la lluvia y el sol, ilumina-
ción LED, señalética, accesos con rampas para pasajeros con movilidad redu-
cida, boleterías y molinetes SUBE. Además, se realizó la puesta en valor de los 
edificios históricos y se colocaron cerramientos perimetrales y cercos entre vías 
para mejorar la seguridad.

Otras mejoras
En este ramal se renovaron seis estaciones (Carupá, Virreyes, Beccar, San 

Fernando, Acassuso y Núñez), se construyeron dos nuevas elevadas (Belgrano 
C y Lisandro de la Torre) y se hicieron mejoras en otras cinco (Tigre, Victoria, 
San Isidro, Martínez y Rivadavia). 

En la línea Mitre en particular, también se realizaron obras para repotenciar 

AR/ Renovada la estación Carupá
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el sistema eléctrico y mejorar la velocidad y confiabilidad del servicio. Estas 
incluyeron el recambio de 120 km de cables, la construcción de 5 nuevas sub-
estaciones y la instalación de 55 km de tercer riel, encargado de suministrar la 
energía a los trenes. Asimismo, continúan los trabajos para recuperar integral-
mente en el área de ingreso y egreso de los trenes a Retiro.  ♦
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AR/ El San Martín duplicó la carga

En los cuatro años de gestión, y gracias a la consolidación de las principales 
operaciones de la línea y al desarrollo de nuevos negocios, el acumulado de 
toneladas transportadas por el San Martín Cargas en 2019 se incrementó en un 
102% en comparación con el mismo período de 2015. Asimismo, las 358.138 
toneladas transportadas en el mes de octubre de 2019 marcaron el récord de 
mejor carga desde 2011.

Con mejoras y obras de infraestructura en curso, la proyección de carga para 
el 2022 es de 4,5 millones de toneladas, lo que representaría un incremento del 
50% en relación a los que se transporta en la actualidad.

En cuanto a la composición de lo transportado en 2019, la carga de áridos, 
como la carga de soja, maíz, trigo y girasol, tuvieron un incremento del 77% y 
92% respectivamente, en relación al 2015. 

En agosto de 2019 se transportaron un record histórico de 24.344 toneladas 
de carbón de coque, lo que para la empresa estatal YPF, después de 28 años, 
representó un gran avance.

 Otro caso de éxito lo marcó el fundente, que pasó de una carga mensual de 
25 mil toneladas en 2015 a 45.000 toneladas en el 2018. ♦
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AR/ Se renovó la estación Carapachay

El 15 de noviembre Trenes Argentinos finalizó la renovación de la estación 
Carapachay, de la línea Belgrano Norte, en el municipio de Vicente López. Para 
estos trabajos se invirtieron USD 2,5 millones y forman parte del plan de reno-
vación de las 22 estaciones de la línea Belgrano Norte para mejorar la experien-
cia de viaje y la seguridad de más de 108.000 pasajeros diarios.

Entre los trabajos que se realizaron se incluye la elevación de andenes para 
hacer más seguro el acceso a las formaciones, evitando el uso de escaleras; la 
colocación de baldosas guía para personas con discapacidad visual; la instala-
ción de iluminación LED, sistemas de audio y cámaras de seguridad y moline-
tes SUBE; y la construcción de nuevas boleterías, rampas de acceso y baños 
públicos. Además, se colocó un cerramiento perimetral para mayor seguridad.

Otras estaciones
Las obras de las estaciones de la línea que ya están en marcha, se planifica-

ron por etapas de forma escalonada. En ese plan, ya se encuentran en funcio-
namiento los andenes 1,2 y 3 de la cabecera de Retiro, el andén ascendente de 
Ciudad Universitaria, y próximamente se habilitarán Aristóbulo del Valle, Bou-
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logne, Villa Rosa y Don Torcuato. Además, recientemente se anunció la adju-
dicación de las estaciones Grand Bourg y Del Viso, que comenzarán en enero 
de 2020.

La inversión total del plan integral de las 22 estaciones asciende a USD 80,6 
millones. Estos trabajos beneficiarán a 108.000 pasajeros que usan la línea a 
diario.

Frenado automático
También se está avanzando con la instalación del frenado automático en toda 

la traza para lo cual ya se están invirtiendo USD 5,3 millones. 
El sistema estará instalado a fin de año a lo largo de los 106 kilómetros de 

extensión (vía doble), además del equipamiento en 25 locomotoras y 5 coches 
del plantel.

Estas obras forman parte del plan de modernización del tren Belgrano Norte. 
Como parte de ese proceso, el Estado se encuentra licitando la concesión de 
la línea. En ese nuevo contrato se contempla la inversión en nuevos trenes con 
puertas automáticas y trabajos de mejoramiento para la línea.. ♦
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AR/ El tren a Mar del Plata 

El servicio que une Plaza Constitución con la ciudad de Mar del Plata ya fue 
utilizado por más de 333.000 personas en lo que va de 2019. Las formaciones 
que prestan estos servicios son modernas, cuentan con aire acondicionado y 
calefacción, asientos amplios, coche comedor con 48 plazas y comodidades 
adaptadas para personas con movilidad reducida. También poseen dispensers 
con agua fría y caliente y una biblioteca sobre rieles con más de mil libros para 
que los pasajeros puedan leer durante el viaje.

Este servicio volvió a circular en julio de 2017 tras estar dos años interrumpi-
do por la crecida del río Salado a la altura de la localidad de Guerrero y, desde 
su restitución, ya transportó a 780.000 personas. En los primeros diez meses 
del año, la cantidad de pasajeros transportados aumentó 27% respecto al mis-
mo período del año anterior -pasando de 261.559 pasajes vendidos a 333.042-.

Trenes Argentinos ofrece durante todo el año un servicio diario que sale de 
Plaza Constitución a las 15:29 y de Mar del Plata a las 23:44, parando en Coro-
nel Brandsen, Chascomús, Lezama, Castelli, Sevigne, Dolores, General Guido, 
Maipú, Las Armas, General Pirán, Coronel Vidaly Vivoratá. El costo de los pa-
sajes es de 660 pesos en primera y de 795 en pulman.
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A partir del 7 de diciembre y hasta el 31 de marzo se adicionará un servicio 
diario directo que saldrá de Constitución a las 6:22 y de Mar del Plata a las 
13:59.

Más servicios
Además del tren marplatense, Trenes Argentinos posee servicios que conec-

tan Plaza Constitución con Bahía Blanca; Retiro con Rosario, Córdoba, Tucu-
mán y Junín; y Once con Bragado. En los casos de Bahía Blanca, Córdoba y 
Tucumán se ofrece el servicio de camarote para hacer más placentero el viaje.

Los descuentos vigentes para la compra de pasajes benefician a jubilados y 
pensionados –presentando credencial o recibo en boletería- que abonan 40% 
menos, menores entre 3 y 12 años abonan el 50% del valor del boleto, los ni-
ños menores de 3 años que no ocupen asiento viajan sin cargo, al igual que los 
pasajeros con certificado de discapacidad.

Los boletos pueden adquirirse de manera presencial en cualquiera de los 
puntos de venta habilitados en todo el país o a través de la página web https://
webventas.sofse.gob.ar/ con descuentos por pago con tarjeta. ♦
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El grupo francés de construcción e infraestructura NGE anunció la conclusión 
exitosa de la ronda de financiamiento para las obras del nuevo ferrocarril en 
Uruguay, una obra que demandará 1.100 millones de dólares.

El anuncio, que sigue a la firma de un contrato en mayo para que NGE y sus 
socios en el consorcio Grupo Via Central se ocupen del financiamiento, con-
cepción y construcción de 273 km de vías férreas en Uruguay en un formato 
de cooperación público-privado, supone una de las mayores inversiones en in-
fraestructura en la historia del país sudamericano.

“Grupo Via Central obtiene cerca de 900 millones de dólares (de los 1.100 
del proyecto público-privado) de actores financieros internacionales en Esta-
dos Unidos, Japón, Italia y Uruguay (Banco Interamericano de Desarrollo, Cor-
poración Andina de Fomento, Sumitomo Mitsui Banking Corporation e Intesa 
Sanpaolo)”, informó la firma francesa en un comunicado.

La obra está vinculada a una millonaria inversión de la firma finlandesa UPM 
que inició este año los trabajos de construcción de su segunda planta de pro-
ducción de pasta de celulosa en Uruguay por unos 3.000 millones de dólares.

Además del transporte de la producción de esta planta desde la ciudad de 

UY/ Financiamiento de un nuevo tren
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Paso de los Toros (centro) hasta el puerto de Montevideo, el tren será utilizado 
para el transporte de pasajeros, en un país que tiene reducido al mínimo este 
sistema de transporte y depende de los fletes carreteros para casi todas las 
mercaderías y del transporte en bus de pasajeros para funcionar.

La obra comenzó
Las primeras obras de acondicionamiento de terrenos para el llamado “Ferro-

carril Central” ya comenzaron, y según NGE el tren estará en funcionamiento 
en octubre de 2022, cuando también se prevé que empiece a funcionar la plan-
ta de celulosa que ya está siendo construida.

El acuerdo entre los privados y el Estado uruguayo supone una fase de cons-
trucción de tres años y el mantenimiento de las vías por 15 años a partir del 
momento en que entreguen las obras terminadas.

Fuentes del consorcio indicaron a la prensa local durante este 2019 que el 
costo total del proyecto para Uruguay ascenderá a unos 2.250 millones de dó-
lares en 15 años, pagaderos en base a un canon diario. ♦
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ES/ Más pasajeros para el tren AVE 

Las estadísticas del INE (Instituto Nacional de Estadísticas) de España hizo 
la comparación del transporte público del mes de octubre pasado con el del año 
anterior y las cifras demuestran un crecimiento en el tren de alta velocidad, AVE.

El número de viajeros de avión para vuelos en el interior de España aumentó 
un 6,7% en septiembre respecto al mismo mes de 2018, pero los que eligieron 
los trenes AVE subieron un 7,8%, también más que el autobús respecto a las 
cifras del año pasado.

Mientras aumentan los pasajeros de trenes veloces, los de trenes convencio-
nales bajan. El transporte ferroviario fue utilizado por 51,3 millones de usuarios, 
un 2,5% menos que en septiembre de 2018. 

El transporte por autobús fue utilizado por 63,8 millones de viajeros en sep-
tiembre, un 6,5% más que un año antes, pero los buses de larga distancia solo 
crecieron un 3,8%. En conjunto, el número de viajeros del transporte interurba-
no aumentó un 2,4% en septiembre con respecto al mismo mes de 2018, hasta 
superar los 120 millones de viajeros.

La preferencia del público español es usar los trenes veloces, que en definiti-
va resultan más rápidos que todo el conjunto del vuelo aéreo. ♦
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IN/ Ferrocarril privado que da ganancias

El nuevo Tejas Express de la compañía IRCTC, una subsidiaria de la Indian 
Railways, obtuvo una ganancia de USD 97.553 a partir de octubre de 2019. 
También se aseguró de obtener un ingreso de casi 51 dolares por venta de bo-
leto. Indian Railways señaló esto como un comienzo constante para el primer 
tren privado de los ferrocarriles indios.

El Tejas Express de la Indian Railway Catering and Tourism Corporation 
(IRCTC), que opera desde Lucknow-Delhi, es parte del impulso de Indian Rai-
lways para desarrollar 50 estaciones de ferrocarril de estándares de clase mun-
dial. También tiene como objetivo permitir a los operadores privados de trenes 
de pasajeros operar 150 trenes en su red.

El tren comenzó a funcionar con el nuevo operador privado desde el 5 de 
octubre de 2019. Ha funcionado con una ocupación promedio del 80-85%. Del 
5 de octubre al 28 de octubre, el gasto incurrido por el IRCTC en el funciona-
miento del tren fue de alrededor de USD 41.805. Los trenes circulan seis días 
a la semana.

IRCTC ha gastado un promedio de casi USD 19.500 por día para correr el 
tren. Se ha ganado alrededor de USD 24.400 de las tarifas de pasajeros todos 
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los días. El Tejas Express en la ruta Lucknow-Delhi es la primera experiencia 
de los Ferrocarriles de operar un tren por un operador no ferroviario y su propia 
subsidiaria IRCTC.

Originalmente el Tejas Express corrió desde el 24 de mayo de 2017 a cargo 
de la Indian Railways pero el 4 de octubre de este año la operación fue transfe-
rida al operador privado IRCTC, que es una subsidiaria de la Indian Railways.

Las comodidades del tren
Los coches del Tejas Express se fabricaron en la India. El tren está diseñado 

para funcionar a una velocidad máxima de 200 km/h , pero la velocidad máxima 
de operación permitida es de 130 km/h  debido a limitaciones de seguridad y de 
la vía. 

En la actualidad, el tren corre a una velocidad promedio de 65 km/h.
Hay 14 coches de clase estándar que pueden acomodar hasta 72 pasajeros 

cada uno en configuración 3 + 2. Tienen luces LED de bajo consumo y paneles 
de visualización de destino digital. 

También cuenta con dos coches de primera en configuración 2 + 2, con capa-
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cidad de 56 pasajeros con reposa cabezas ajustables, apoyabrazos y reposa 
piernas. 

Todos los coches tienen inodoros de vacío, indicadores de nivel de agua, 
sensores de canillas, secadores de manos, pantallas braille integradas, TV LED 
para cada pasajero con tomas de teléfono, cocina local, menú de chef famoso, 
WiFi, máquinas expendedoras de té y café, revistas, mesas de bocadillos, Cá-
maras CCTV, sistema de detección y extinción de incendios y humo.

El Tejas Express tiene asientos rediseñados con cuero ecológico. Los inodo-
ros están equipados con dispensadores de jabón, grifos de agua sin contacto, 
sistemas de control de olores e indicadores de ocupación. Las puertas están 
centralmente controladas.

En definitiva se trata de un tren de velocidad regular que ha sido dotado de 
un buen nivel de confort que capta a un público de clase media y que práctica-
mente lo llena en cada viaje, permitiendo una operación redituable.

La política de la Indian Railways apuntará a atraer a más operadores priva-
dos que se encarguen de la gestión de operación de hasta 150 trenes en la red 
estatal.  ♦ 
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CN/ Altísima velocidad: 600 km/h 

La compañía ferroviaria china CRRC, el mayor proveedor de equipos de 
transporte ferroviario del mundo, está ensayando con éxito un tren basado en la 
tecnología de levitación magnética que puede alcanzar los 600 kilómetros por 
hora.

CRRC presentó un nuevo prototipo de tren Maglev (Magnetic levitation), que 
será una realidad en 2021, cuando CRRC iniciará su producción comercial.

La tecnología que utiliza este tren bala le permite levitar, con lo cual se elimina 
la fricción con las vías. Para ello, se usan multitud de imanes que provocan que 
los vagones se eleven.

Anteriormente CRRC había presentado el primer prototipo de este tren el 
23 de mayo de este año en la provincia de Shandong y desde entonces viene 
realizando pruebas con éxito, lo cual supondrá cuando se estrene una autén-
tica revolución en el enorme país asiático, acortando los tiempos a la mitad en 
muchos de los casos.

Las pruebas del prototipo se realizan con pasajeros reales, que experimentan 
la real sensación de viaje.



Sumario Tren Rodante 29

Doble competencia
El nuevo tren hará la competencia tanto a la alta velocidad como al avión. De 

hecho, la velocidad de crucero de un aeroplano ronda los 850 km/ hora, y este 
nuevo tren está muy cerca de alcanzarlo.

CRRC construye ahora un centro experimental y otro de producción de prue-
bas con pasajeros reales para este tren, que quiere competir con la Japan Rai-
lway, que ya fue capaz de superar los 600 km/ hora en 2015.

Es en Japón donde China ha puesto sus ojos para inspirarse, puesto que la 
alta velocidad japonesa es la más veloz del mundo y se renueva constantemen-
te con nuevos trenes cada vez más avanzados.

 CRRC Corporation
La compañía china CRRC Corporation Limited, por su parte, se constituyó en 

2015 tras la fusión de CNR Corporation y CSR Corporation. Su firma matriz es 
CRRC Group, empresa estatal supervisada por una comisión estatal que admi-
nistra los activos del Estado. ♦
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LU/ Viajes gratuitos en Luxemburgo

Luxemburgo, oficialmente denominado Gran Ducado de Luxemburgo, sufre 
una de las peores congestiones de tránsito del mundo y un paliativo será brin-
dar a los usuarios el transporte público gratuito a fin de hacerlo atractivo y evitar 
conductores particulares.

Los pasajes de trenes, tranvías y buses serán libres a partir de 2020, como 
está en los planes de la nueva coalición de gobierno liderado por Xavier Bettel, 
quien ha prometido priorizar el entorno ambiental durante su campaña. 

Luxemburgo alberga cerca de 110.000 personas, pero más de 400.000 viajan 
cada día a la ciudad a trabajar. Se estimó que cada conductor gastó un prome-
dio de 33 horas del año detenido en congestiones de tránsito. La población del 
país es de unas 600.000 personas, pero cerca de 200.000 que viven en Francia, 
Bélgica y Alemania cruzan diariamente la frontera para trabajar en Luxemburgo.

El camino al boleto gratuito es progresivo. En 2018 el gobierno liberó de pa-
gar pasajes a todos los menores de 20 años y a todos los estudiantes que 
viajen entre la escuela y su casa. El boleto más económico vale EUR 2 y prác-
ticamente alcanza para llegar acualquier punto del pequeño país de solo 2.500 
kilómetros cuadrados.
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Lo que se recauda hoy por la venta de boletos es un 10% del subsidio que el 
estado le da al transporte, por lo que desde 2020 todos los boletos serán elimi-
nados evitando todos los gastos aparejados: venta de tickets, personal involu-
crado, políticas de venta, etc. ♦
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Preservación

El héroe de Polvaredas

Desde hace muchos años venía intentando que alguien, alguna autoridad 
estatal, lo escuchara. Pedía permiso para que le permitieran cuidar la estación 
de trenes de su pueblo, que había quedado abandonada después del cierre del 
ramal en 1991 y que estaba siendo saqueada. No lo escucharon y ahora, con 
su dinero, él y solo con la ayuda de sus hijas mellizas, comenzó a recuperarla 
“sin permiso, y que sea lo que Dios quiera”, dice.

Alex Cuevas tiene 46 años. Llegó al pueblo de Polvaredas con sus padres 
cuando tenía 4, “pero es como si hubiera nacido, jamás me fui”, cuenta.

Polvaredas está entre montañas, camino a la frontera, a 150 kilómetros de la 
ciudad de Mendoza y a 38 de Uspallata. A 2.400 metros sobre el nivel del mar, 
fue un pueblo próspero hasta 1991, cuando dejó de pasar el tren y el lugar cayó 
en el olvido. Hoy apenas sobreviven allí 68 personas.

“Toda mi vida me dediqué al socorrismo en los centros de esquí y al turismo 
aventura. Estuve trabajando en Europa , pero siempre mi casa estuvo en Pol-
varedas, nunca me fui, siempre volví al pueblo”, dice Alex.

Tiene esposa y tres hijos, las dos mayores son mellizas y son las que siguen 
a su padre en su particular desafío: recuperar la abandonada estación de trenes 

Nota de Diario Uno, por Enrique Pfaab
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de Polvaredas, convencidos los tres de que la zona tiene potencial turístico y 
que se puede generar desde ahí el resurgimiento del lugar.

Fue un largo camino. Alex Cuevas cuenta que “es un proyecto que tiene mu-
chos años. Hace mucho fui a la ciudad (de Mendoza) a hablar varias veces con 
el encargado del ferrocarril. Le conté que estaban destruyendo la estación, que 
daba muy mal aspecto y le dije que, personalmente, yo me quería encargar de 
recuperarla, de mantenerla, de cuidarla…”.

Dice que, después de muchas vueltas, el responsable del ferrocarril “me dijo 
que no, que iba a volver el ferrocarril. Yo le conté que la estación estaba siendo 
destrozada, pero me respondió: ‘no la podés tocar’”.

Cuenta que sus gestiones siguieron, que habló con Turismo de la Provincia, 
con la Municipalidad de Las Heras, y que “nunca tuve respuestas y me pincha-
ron la iniciativa”. Alex se desesperaba. “Desde muy chico yo vi cómo se estaba 
destrozando el lugar, ese lugar que era una maravilla, una construcción increí-
ble”. Pero las constantes negativas y las faltas de respuestas hicieron que el 
hombre se diera por vencido,… pero solo por un tiempo.

Hace unos meses, ahora ya sabiendo que todos eran “no”, decidió accionar. 

Pese a la magnífica construcción de la estación Polvaderas hoy solo quedan las paredes y el techo.
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“Listo, dije, la agarro y que sea lo que Dios quiera, y me puse a trabajar”.
“Empecé a limpiar todo ese desastre yo solo, apenas con la ayuda de mis dos 

hijas. Empecé a meter plata de mi bolsillo, a comprar los artefactos del baño, 
cables, de todo…”

Cuenta que habló nuevamente con el municipio de Las Heras, pidiendo “si 
me podían dar mano de obra. Pedí que le dieran trabajo a alguna gente del 
pueblo, para que limpie la zona, riegue los árboles, que mantenga el pueblo… 
pero no pasó nada. Apenas me mandaron dos planchas de fenólicas”.

Así fue que ahora, todos los días, dedica unas horas del día para limpiar, arre-
glar, recuperar los espacios, las instalaciones, la historia del pueblo.

“Compré las puertas, los inodoros, todos los cables, ya que hubo un saqueo 
total. Yo pongo toda la plata, porque no puedo salir a pedirles colaboración a los 
vecinos porque la gente no está muy bien allí, en Polvaredas”.

Reconoce que, finalmente, “me he metido sin pedir autorización a nadie. Sé 
que es una arriesgada, pero no le estoy haciendo mal a nadie. Estoy haciendo 
lo que el Estado ni nadie hizo en 30 años. Nadie ha cuidado nada, ni siquiera 
nadie ha venido a rastrillar los alrededores”.

El galpón de locomotoras que una vez albergó las famosas Kitson Meyer ha pedido hasta sus portones.

Luis Gutierrez



Sumario Tren Rodante 37

Dice que el estado de la estación “me daba lástima, me daba vergüenza. Por 
acá pasa mucho turismo y me daba muchísima vergüenza que vieran cómo es-
taba todo. No quería que vieran a mi pueblo así”.

Imagina que en algún salón se pueden ofrecer bebidas, algo de comer a los 
paseantes. Que los lugareños pueden montar puestos de artesanías en los an-
denes y tener alguna fuente de ingresos, que se puede montar un museo que 
muestre la rica historia de la zona.

Dice que, así como nadie le dio respuestas ni alternativas de solución en todos 
estos años, “seguro ahora, cuando vean la nota, van a aparecer para pincharme 
el globo u ofreciéndome mil cosas, pero no importa. Yo voy a seguir, porque es 
para el bien del lugar”.

Ya la estación Polvaredas y sus alrededores luce mucho mejor. Ya no es una 
acumulación de basura, chatarra, olvido. Ahora se parece a una esperanza.

Y esa esperanza es contagiosa, porque los chicos de la escuela del lugar, 
Correo Salinas, también iniciaron una campaña de difusión del pueblo y sueñan 
con recuperarlo.

Quizás nadie más se tenga que ir. ♦

El interior de la estación ha sido completamente depredado, desde las aberturas hasta los pisos.

Luis GutierrezLuis Gutierrez
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Las Clase 11D del FC General Roca

En 1923 el Ferrocarril Sud incorporó las conocidas Clase 11C, en una primera 
compra que le hizo a Armstrong Whitworht por 25 unidades. Estas locomotoras 
fueron tratadas en detalle en el número anterior, Tren Rodante 250, donde se 
mencionó que fueron derivaciones de las 4-8-0 del Central Argentino pero con 
tres cilindros entre otras diferencias. 

Dos años más tarde, el Sud volvió a comprar a Armstrong Whitworth 35 loco-
motoras más, pero más pequeñas que las 11C y de rodado 2-8-0, que se clasi-
ficaron como 11D y se las numeró de 4301 a 4335.

Estas nuevas locomotoras fueron destinadas para los ramales más livianos 
donde las 11C no podían acceder, ya que su peso por eje era de una tonelada 
mayor que sus nuevas primas 11D, pero se necesitaba un buen poder de trac-
ción para cargas pesadas que las Clase 11B no podían arrastrar con facilidad. 
Recordemos que tanto las 11B, 11C y 11D tenían el mismo diámetro de ruedas 
motrices (1410 mm) pero las dos últimas estaban equipadas con tres cilindros 
iguales.

Muchas trabajaron en la zona de Tandil, llevando pesados trenes de piedra y 
en la zona pampeana cargaron con los trenes de ganado, haciéndose de una 

Por Luis Gutierrez
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buena reputación por su excelente trabajo y economía de consumo.
Cuando la línea de Viedma a Bariloche del Estado se incorporó al Ferrocarril 

General Roca luego de la nacionalización, varias 11D fueron enviadas a tra-
bajar tanto en trenes de cargas como de pasajeros a la zona de pronunciadas 

I. Barrett

Una “43” con un tren de pasajeros en la estación Copetonas, al Sur de la provincia de Buenos Aires.
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rampas que hay entre Ingeniero Jacobacci y Bariloche, una zona que era aten-
dida por grandes 2-10-2 en su época previa.

Toda la clase de 35 unidades llegó a la nacionalización, pero no fueron mo-
dernizadas como las 75 Clase 11B y 75 clase 11C por lo que su uso se fue re-
legando y por 1967 no tuvieron chances de sobrevivir ante el parque renovado 
de aquellas más las diésel que ya estaban instaladas desde 1957, algunas en 
su área de influencia.

Los diez ejemplares menos deteriorados fueron transferidos al FC General 
San Martín como Tipo 4300 y manteniendo sus numeraciones originales: 4301, 
4304, 4305, 4308, 4310, 4315, 4320, 4321, 4323 y 4327. Su desempeño en 
esta línea fue menor, en parte por la complicación extra del mantenimiento del 
motor tricilíndrico y en parte por el ocaso general del vapor en la línea.

Cuando por 1990 se concentraron en Empalme Lobos las locomotoras del 
Roca que iban a formar parte de un museo, se trajo la 4316 desde Jacobacci 
para su restauración, pero no pudo ser llevada a Remedios de Escalada para 
su guarda en el Ferroclub Argentino y quedó abandonada en aquel lugar, sien-
do continuamente depredada hasta el día de hoy. ♦

Una Clase 11D sin identificar a cargo de un tren de pasajeros en la estación Zapala del FC Sud. 
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La 4301 en la playa de Quilmes del FC Roca y a punto de ser transferida para el FC San Martín.
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Luis Guitierrez

Jorge Cerigliano

Arriba: La 4316 en Olavarría, en su camino a Empalme Lobos. Abajo: Estado actual de la 4316.
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John Kirchner

Luis Guitierrez
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Historia del ramal a Cuatro de febrero

A través de la concesión de “un tranvía con tracción a sangre” otorgada por 
un decreto de la provincia de Buenos Aires a Federico Lacroze el 2 de octubre 
de 1884, el 4 de febrero de 1886 se firmó el  contrato con la empresa que se 
llamó “Tranvía Rural”. 

La construcción del ramal se realizó en varias etapas, llegando inicialmente a 
Empalme -luego llamada Fátima-, el 6 de abril de 1888, y luego de Empalme a 
San Andrés de Giles el 24 de mayo de año siguiente. Las primeras prestaciones 
en este sector se realizaron con tracción de sangre, autorizándose de manera 
provisoria la tracción con máquinas de vapor el 5 de septiembre de 1891.     

Mediante el uso de dicha tracción, la empresa inauguró sus servicios entre 
Giles y Heavy el 17 de diciembre de 1892, llegando hasta Carmen de Areco el 
15 de marzo de 1894 y a Salto con fecha 1º de diciembre de 1896.  

Esta empresa estaba conectada con una red tranviaria urbana explotada por 
la Compañía de Tranvías Lacroze Limitada, que en 1904 había adoptado el 
sistema de tracción eléctrica, empresa que también operaba sus líneas en la 
calles de la Ciudad de Buenos Aires, y en el corredor a San Martín y Campo de 
Mayo desde 1911. También operó, años más tarde, la línea subterránea entre 

Un coche motor Fiat se detiene en la estación Salto.

Claudio Espinoza

Por Luis Bignelli
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Historia del ramal a Cuatro de febrero

Chacarita y el Correo Central.
Finalmente, la empresa obtuvo su estatus de “Ferrocarril” a través de los de-

cretos del 15 de septiembre de 1931 y 15 de julio de 1940, pero fue recién el 
11 de octubre de 1906 en que pasó a llamarse Ferro Carril Central de Buenos 
Aires (FCCBA).

El FCCBA inauguró sus servicios entre Salto y Rojas el 15 de marzo de 1909, 
llegando finalmente hasta Cuatro de febrero el 29 de julio de 1915, aunque el 
proyecto era llegar desde dicha localidad santafesina hasta Villa María en la 
provincia de Córdoba.  

La construcción de los últimos kilómetros de la línea entre Rojas y Cuatro de 
febrero no fue para nada sencillo para la empresa, debido a que le tocó resolver 
los problemas de abastecimientos y financieros originados por la guerra. 

En 1915, y luego de haber inaugurado en carácter de provisorio algunos tra-
mos entre 1913 y 1914, firmó un acuerdo con el Ferro Carril Central Argentino 
para construir un cruce de vías a nivel.

A excepción de Torres, Salto (esta última posee en la playa una vía paralela 
de trocha métrica de la Línea Belgrano, que se usaba para el intercambio de 

La red  proyectada por los Lacroze en 1889 y construida hasta 1915 fue clausurada en 1993.
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mercaderías entre ambas líneas) y Rojas –con mesa giratoria y depósito de 
locomotoras-, las estaciones no poseen una lujosa o importante infraestructura 
edilicia. Si bien varios de ellos están construidos en mampostería, otros tantos, 
principalmente desde Rojas en adelante, son sencillas construcciones de cha-
pa y madera.

En cuanto al movimiento de pasajeros y servicios, Carmen de Areco poseía 
trenes especialmente diagramados para el acarreo de cereales y ganado, así 
como también Salto; otra importante estación que contaba con galpones de 
cargas, además de un silo para el almacenamiento de granos.

A partir de la nacionalización de los ferrocarriles, ocurrida el 1 de marzo de 
1948, el ramal pasó a ser operado por el entonces Ferrocarril Nacional General 
Urquiza, y luego a partir de la creación de la Empresa Ferrocarriles del Estado 
Argentino (EFEA) en 1958, pasó a denominarse Línea General Urquiza.

En 1961, mediante la aplicación del conocido Plan Larkin, el sector del ramal 
comprendido entre Rojas y Cuatro de febrero fue clausurado para todo servicio. 
Desde ese año y hasta 1974, dicho sector permaneció abandonado siendo le-
vantados algunos tramos de rieles desde Sarasa en adelante.   

Estación Rojas ya fuera de uso.

Luis Gutiérrez
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Estación Carmen de Areco

Estación Heavy

Claudio Espinoza

Luis Gutiérrez
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Un año más tarde, y a pedido de los productores agropecuarios que desea-
ban transportar su mercadería por ferrocarril, fue reactivado el sector entre Ro-
jas y Sarasa, pero ante los inconvenientes de la infraestructura de vías en mal 
estado y de un puente cercano a 4 de noviembre que producían constantes 
inconvenientes, el tramo fue clausurado definitivamente y desmantelado.

En cuanto de los servicios de pasajeros, los convoyes llegaban desde Federi-
co Lacroze hasta Rojas, mediante el uso de coches motores Fiat 7131, servicio 
que se mantuvo operando hasta el 21 de noviembre de 1993 en que el gobierno 
del ex presidente Carlos Menem canceló dicha prestación. Hasta el año 1991, 
el itinerario de la Línea Urquiza acusaba 18 unidades motrices y 20 remolques 
que integraban el plantel de coches motores Fiat destinados a dicho servicio, 
con 3 frecuencias semanales.

En 1993 la Unidad Ejecutora Ferroviaria Provincial (Ferrobaires) tomó a cargo 
el servicio y se comprometió a continuar con la operación de pasajeros entre 
Federico Lacroze y Rojas, pero eso no llegó a ocurrir y finalmente en el 2018 
Ferrobaires, ya con graves problemas de operación, dejó de existir. ♦
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Ambas fotos: Estación La invencible, arriba sin actividad y abajo en pleno funcionamiento.

Claudio Espinoza

Luis Gutiérrez
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Estación San Andrés de Giles en tiempos de actividad.

Estación Hunter habiliftada solo para cargas.

Luis Gutiérrez

Claudio Espinoza
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Estación San Andrés de Giles, en uso por la Gendarmería Nacional.

Estación Ruiz

Luis Gutiérrez

Claudio Espinoza
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Construcción de una Clase 11S en H0

Una clásica carguera como la Clase 11 no pueden estar ausente en un tendi-
do de un entusiasta del ferrocarril Sud o Roca. Entre las 11, 11A y 11B sumaron 
170 locomotoras casi idénticas, y si bien muchas de las 11 y 11A no llegaron al 
Roca, una versión modernizada de ellas si lo hizo y fueron las 11S. Encima 75 
de las 11B originales se modernizaron con una fisonomía algo distinta, por lo 
que no hay forma de eludir una Clase 11 en la colección.

Para facilitar la tarea usamos una clásica Frateschi 2-8-0, cuyo tender moto-
rizado nos permite reproducir la locomotora con su pequeña caldera en H0 sin 
que se vean elementos motrices sobresalientes.

También por facilidad escogimos hacer una 11S, que al tener distribución 
Stephenson se evitan las pequeñas bielas que deberían hacerse con el sistema 
Walschaerts de las Clase 11B. En las fotos siguientes veremos el paso a paso 
con las técnicas disponibles de cada uno. Es importante destacar que no nos 
debe inhibir una construcción que no podemos abordar, siempre se hace mo-
delismo con los materiales y las técnicas que conocemos y tenemos a mano.

Y manos a la obra. Lo primero es tener un buen plano de la máquina y una 
buena superficie de apoyo. Nosotros usamos nuestro plano y un vidrio grueso 

Jorge Kelsey
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Un tender motorizado Frateschi es la tracción elegida. Aquí se muestra sin los bloques de plomo que hacen de 
peso para observar su constitución. En la foto pequeña se lo ve por dentro.

En nuestro caso hicimos un chasis de acrílico con las medidas exactas del prototipo, pero se puede usar el 
chasis de la Frateschi 2-8-0 que es muy aproximado y además, ¡ya está hecho y funciona bien! Lo que reco-
mendamos es cambiar los clavos plásticos de las bielas por tornillos metálicos (Usamos los de anteojos).
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Con las medidas del plano cortamos el rectángulo de la platina y le quitamos la zona superior a las ruedas 
para evitar rozamientos de éstas. Sobre el frente pegamos los soportes de caldera, que además sostendrán 
la platina delantera de la máquina, la que también apoya sobre el chasis. Es importante que las piezas tengan 
diversos puntos de apoyo y que todos sean coincidentes a la hora de encuadrar el modelo. Cada paso debe 
ser estudiado, presentado, comprobado y luego de pegado se lo debe observar desde distintos ángulos para 
cerciorarse que todo está en escuadra.

Conseguir un tubo del tamaño adecuado no es siempre posible. Al más aproximado que conseguimos le hi-
cimos un corte longitudinal, desgastamos a lija ambos lados y lo pegamos para que vuelva a estar cerrado, 
logrando el diámetro necesario. Este procedimiento implica paciencia, porque el pegado debe curarse al menos 
un día para asegurarnos que no se despegue y arruine el trabajo posterior. En la foto se ven las prensas de 
ajuste y las bandas elásticas que aseguran la inmovilidad durante el pegado. Luego de sacar las prensas retu-
vimos las bandas un tiempo más para seguir trabajando con el caño presentándolo sobre la platina. En la foto 
de la derecha se ven los apoyos del caño, desde ahora, caldera. 
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Con la caldera en posición, mediante sendos apoyos que serán parte de las cajas de fuego y de humos más 
adelante, procedemos a cortar media caldera en la zona de la caja de fuegos para hacer lugar al hogar Belpaire 
(Característico de las locomotoras nacionales). Hicimos sobre el corte un armazón y lo forramos con placas 
para asegurarnos su forma plana. Luego lijamos los bordes, pero en las fotos no se ve todavía ese proceso.

En esta imagen se ve la caldera en su posición final y comenzamos a presentar la casilla (No es cabina) con sus 
detalles agregados, como ventanas, barandas y escalones (foto pequeña), que ahora es más sencillo.
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Una forma de “suavizar curvas” es forrar con una lámina metálica muy delgada. En este caso usamos “Papel 
España” de 0,05 mm de espesor, que cortamos previamente a tijeras y fuimos conformando con cilindros varios 
(Desde caños, lápices y pinceles) para acercar lo a la forma deseada. Una vez aproximado, lo pegamos.

Chimenea y domos sin torno. En el caso del domo usamos un caño de aluminio relleno de epoxí y terminado 
a masilla más mucha lija. La chimenea está hecha por partes: Un caño interior con epoxi y tornillo para fijarlo, 
dos caños para el capitel y la base y un aro de alambre para el ala del capitel. Todo masillado y pintado al final.
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Un detalle importante es llevar la toma de corriente desde la locomotora, para que complemente al ténder y así 
evitar que se detenga el vehículo en zona de cortes, como un aparato de vías o desvío. Con alambre de bronce 
fosforoso soldado a una plaqueta de circuito impreso preparamos el sistema simple de la foto.

Con todo lo hecho ya pudimos montar el conjunto, y en nuestro caso abocarnos a las bielas.
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En esta secuencia de fotos vemos como resolvimos 
el sistema de bielas. No es necesario hacer esto si se 
usa el chasis Frateschi, donde solo se deben modifi-
car los cilindros recortando la parte superior (la caja de 
válvulas) y dejar solo el cilindro, para lo cual si reco-
mendamos la técnica de forrado que se muestra aquí.
Las crucetas, paralelas y bielas en estas fotos se re-
solvieron con corte láser y tornillos de anteojos.  
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Ahora a los detalles. Con un disco lijado hicimos la tapa y le agregamos los detalles, con tiritas de estireno 
hicimos los sunchos y seguimos masillando para prolijar el domo y la chimenea. Ver el arenero y guardabarros.

Pegamos el miriñaque a la menor altura posible, colocamos la baranda de una pieza doblando un alambre de 
cuerda de guitarra (0,4 mm) sobre el plano, como se ve en la foto pequeña superior y terminamos el techo.
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En las fotos superiores se aprecian los detalles agregados en ambos lados de la caldera y en la inferior la mo-
dificación del tender Frateschi con el agregado del tanque de fuel y la modificación de los bogies existentes.
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El modelo terminado en un 99%. Siempre quedan detalles para agregar, pero ya estamos satisfechos.

sobre el que apoyamos una hoja de goma para cortar y las herramientas bási-
cas de todo modelista y otras especiales que solo sirven para ahorrar tiempo. ♦

INNOMODEL
Maquetas para empresas

rieltek@ .comgmailtrenrodante@gmail.com
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Kamloops Heritage Railway representa "el espíritu de la navidad" sobre rieles.

¡Felices Fiestas!


