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Editorial
Editorial 250

Festejamos que hemos llegado al numero 250 de Tren Rodante
pero hay segundo festejo intrinseco que es la revista 50 de la era
digital. Esta nueva modalidad nos permite llegar a mas gente, en
el momento y a todo el mundo, tres factores dificiles, caros y com-
plejops de alcanzar con la revista de papel.

Pero hay mas, toda la biblioteca Tren Rodante digital esta dispo-
nible en todo momento, desde el numero 201 a ésta que usted esta
leyendo ahora, desde tu computadora, su tablet, su teléfono o el
medio electronico que elija y desde el lugar del mundo donde esté.
Son 50 revistas que reflejan lo ocurrido en mas de cuatro afios en
el pais, la region y el mundo, mas notas de turismo, historicas y de
modelismo, todo al alcance de la mano y sin costo alguno.

Para ayudar a solventar este proyecto hemos abierto la posibili-
dad a los lectores de donar aportes a través de un agil sistema que
les llevara unos pocos segundos y unos pocos pesos.

Deseamos que nuestro compromiso de difusion de la historia fe-
rroviaria por mas de 30 anos tenga el contrapeso del compromiso
del lector.

Tren Rodante
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Nuevo Libro de Tren Rodante

50 Paginas con todas las locomotoras

del Ferrocarril San Martin

Vos podés ayudar a que esta revista siga saliendo
mensualmente, cualquier aporte de dinero puede
hacer la diferencia, y asi juntos seguir adelante.

Me interesa




Actualidad

AR/ Baradero tiene nueva parada

A partir del 11 de octubre y luego de 7 afos la estacion de Baradero se suma
como nueva parada a los servicios de larga distancia que unen Retiro con Ro-
sario, Cordoba y Tucuman. Con esta nueva incorporacion, los baraderenses
tendran 22 opciones semanales para viajar a distintos puntos del pais.

El tren diario que une Buenos Aires con Rosario parara en Baradero a las
20:20 alaiday alas 4:48 a la vuelta. Los valores van de 145 a 195 pesos, de-
pendiendo del sentido y la clase, primera o pulman.

El servicio cordobés que sale 2 veces por semana, pasara por Baradero los
lunes y viernes a las 6:50 con destino a Buenos Aires y a las 23:45 hacia Cor-
doba, con valores entre 360 y 435 pesos.

El servicio tucumano que sale 2 veces por semana, pasara por Baradero los
lunes y jueves a las 16:12 con destino a Buenos Aires y los jueves y domingo a
las 17:39 hacia Tucuman, on valores entre 630 y 755 pesos.

Los boletos pueden adquirirse de manera presencial en cualquiera de los
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Actualidad

puntos de venta habilitados en todo el pais —se debe concurrir con DNI original
de los viajeros- 0 a través de la pagina web https://webventas.sofse.gob.ar/
abonando con tarjeta de crédito o débito con un descuento del 10%.

Los descuentos vigentes para la compra de pasajes benefician a jubilados y
pensionados —presentando credencial o recibo en boleteria- que abonan 40%
menos, menores entre 3 y 12 afos abonan el 50% del valor del boleto, los ni-
Aos menores de 3 anos que No ocupen asiento viajan sin cargo, al igual que los
pasajeros con certificado de discapacidad. ¢

Francisco Ruffolo
Vendedor de trenes en miniatura

Athearn /| Walther
Rivarossi / MTH / Broadway Limited / Heki
‘ Fleischmann / Digitrax / Jouef / Viessmann
trenrodante@gmail.com Roundhouse / Soundtraxx / Bowser
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Actualidad

AR/ Nuevo andén de Ciudad Universitaria
| i

El 30 de septiembre de 2019 se finalizé la construccion del nuevo andén de la
estacion Ciudad Universitaria de la linea Belgrano Norte.

Los trabajos realizados incluyeron la elevacion de andenes; la colocacion de
baldosas guia para personas con discapacidad visual; la instalacion de ilumina-
cion LED, sistemas de audio y camaras de seguridad; y la puesta en valor de
los banos. Ademas, se reparo el ascensor para permitir el acceso a personas
con movilidad reducida.

Recientemente se habilitaron los primeros andenes y techos de la estacion
Retiro, mientras avanzan los trabajos en el otro sector de la estacion, y préxima-
mente se habilitaran las estaciones Villa Rosa, Boulogne, Carapachay y Aristo-
bulo del Valle, para luego continuar con las obras en el resto de las estaciones.

La inversion total de esta obra asciende a USD 88 millones y es el primer
paso para modernizar la linea. Estos trabajos beneficiaran a 108.000 pasajeros
que la usan a diario.

También se esta avanzando con la instalacion del frenado automatico en toda
la traza para lo cual ya se estan invirtiendo USD 5,3 millones. El sistema estara
funcionando a fin de afio a lo largo de los 106 kildbmetros de extension, ademas
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del equipamiento en 25 locomotoras y 5 coches.

Estas obras forman parte del plan de modernizaciéon de esta linea. Como
parte de ese proceso, el Estado se encuentra licitando la concesion de la linea.
En ese nuevo contrato se contempla la inversion en nuevos trenes con puertas
automaticas y trabajos de mejoramiento para la linea. ¢

Sumario Tren Rodante 11



Actualidad

AR/ La estacion Carupa renovada
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El 31 de octubre de 2019 se finalizé la renovacion de la estacién Carupa de la
linea Mitre, en su ramal a Tigre. El tren comenz6 a detenerse hoy en los nuevos
andenes de la estacion ubicada en la localidad de San Fernando. La inversion
total fue de USD 2 millones.

Los trabajos incluyeron la construccion de nuevos andenes con baldosas guia
para personas con discapacidad visual, refugios para la lluvia y el sol, ilumina-
cion LED, senalética, accesos con rampas para pasajeros con movilidad redu-
cida, boleterias y molinetes SUBE. Ademas, se realizo la puesta en valor de los
edificios historicos y se colocaron cerramientos perimetrales y cercos entre vias
para mejorar la seguridad.

En este ramal se renovaron seis estaciones (Carupa, Virreyes, Beccar, San
Fernando, Acassuso y Nufiez), se construyeron dos nuevas elevadas (Belgrano
C y Lisandro de la Torre) y se hicieron mejoras en otras cinco (Tigre, Victoria,
San Isidro, Martinez y Rivadavia). ¢
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Actualidad
AR/ MNF reabre sus puertas

Juan Gutiérrez

El 19 de octubre el MNF reabrio sus puertas luego de la puesta en valor del
edificio del que solo ocupa una parte menor. La propuesta totalmente renovada
esta ideada tanto para los aficionados a la historia ferroviaria como para el pu-
blico en general de todas las edades, con una mayor funcionalidad, espacios
din@amicos y luminosos.

El Museo cuenta con una variedad de colecciones unicas, de caracter excep-
cional, que se despliegan en sus 500 m2 de superficie, donde se exhiben mas
de 1.000 objetos ferroviarios historicos, que podran conocerse a través de un
recorrido agil, didactico y visualmente atractivo.

Entre sus atracciones, hay un coche de via de trocha angosta de 1906, la
recreacion de una boleteria tipica y la sala del Jefe de Estacion. Ademas, se
exhibe el Coche Oficial N1 que traslad6 al Papa Juan Pablo Il en su viaje a la
Basilica de Lujan.

La muestra se organiza por especialidades ferroviarias, tales como talleres
y fabricas; via y obra; comunicaciones, con aparatos de telegrafia Morse an-
tiguos; areas dedicadas a pasajeros, con muestras de coches de lujo con sus
vajillas de época; modelos y maquetas de material rodante de nuestra historia,
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entre otras, piezas de valioso patrimonio historico.

El Museo cuenta con un renovado Centro de Estudios Histéricos Ferroviarios
en su entrepiso, donde se preserva parte de la documentacion historica, fotote-
ca y hemeroteca que resume mas de 160 afnos de historia de nuestros ferroca-
rriles. Esta seccion, ademas de estar abierta a todo el publico, es especialmente
consultada por estudiantes e investigadores. ¢
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= Museo Nacional Ferroviario repleto de gente en la noche de los museos.
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AR/ Mejoraron la traza de la linea San Martin

El 04 de octubre de 2019 se finalizd la restauracion de vias en toda la traza
de la linea San Martin, que une las estaciones Retiro, en la Ciudad de Buenos
Aires, y Cabred, en el Partido de Lujan. La obra a lo largo de los 127 km de vias
totales demandd una inversion de USD 27 millones y gener6 660 puestos de
trabajo.

A partir de este trabajo de mejoramiento se logré una mejora en el sostén y la
estabilidad de los rieles con el reemplazo de 52.500 durmientes, la renovacion
de la piedra balasto y las fijaciones que se cambiaron y ajustaron. Asimismo,
se realizd el mecanizado pesado de via, el cual, mediante una maquina espe-
cializada, equilibra la infraestructura renovada para garantizar la seguridad y la
calidad en el viaje.

La ejecucion de la obra se llevo adelante en dos tramos. El primero de ellos
de 65 kildbmetros entre Muniz y Cabred -en ambos sentidos de la via- habia fi-
nalizado en junio de este ano. Y recientemente se terminaron los 62 kilometros
restantes entre las estaciones Muniz y Retiro, completando asi toda la exten-
sion de la linea.

El mejoramiento de las vias del tren San Martin complementa la obra del via-

16 Tren Rodante Sumario



ducto que elevo las vias de la traza entre las estaciones Palermo y La Paternal,
con la que se eliminan 11 pasos a nivel, mejorando la seguridad vial y la conec-
tividad.

Ademas, la linea San Martin proyecta su renovacion integral y electrificacion
con una inversion estimada de USD 500 millones. ¢
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Actualidad

AR/ Mejoras en la vias del Mitre

3
TRENES i
ARGENTINOS

Se finalizé la renovacion de 14 kilbmetros de via doble (7 de extension) entre
Bancalari y José Ledn Suarez, en los partidos de San Martin, Tigre y San Fer-
nando, correspondientes a la linea Mitre.

Con una inversion de USD 17 millones se colocaron nuevos rieles sobre dur-
mientes de hormigdn, con nuevas fijaciones y piedra balasto. Las obras abar-
caron también la renovacion de 3 puentes ferroviarios, 8 alcantarillas y la ins-
talacion de nuevos aparatos de via. Anteriormente este tramo de via estaba
precaucionado, provocando que las formaciones circulen en el ingreso y egreso
a Buenos Aires a muy baja velocidad.

Por este tramo de via corren los trenes de la linea Mitre, en su ramal Villa
Ballester-Zarate, los cuales transportan 11.000 pasajeros mensuales, y los ser-
vicios de larga distancia a Rosario, Coérdoba y Tucuman, con 21.500, 7.000 y
9.000 pasajeros mensuales respectivamente.

Con la finalizacion de la renovacion de estos 14 kildmetros de vias, los trenes
que unen la terminal de Retiro con Rosario circulan casi en su totalidad por vias
nuevas, mientras se sigue con el trabajo de recambio de durmientes fisurados,
a través de un novedoso meétodo inventado por un argentino, el cual permite
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quitar y reponer cada durmiente de 300 kg en aproximadamente 2 minutos.

Del total de durmientes fisurados detectados en 2016, ya se repusieron mas
de 24.000, lo que representa casi la mitad. Los trabajos se realizan en simulta-
neo con la operacion del servicio para no perjudicar a los pasajeros. ¢

Sumario Tren Rodante 19
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BR/ Trenes al Cristo Redentor

El famoso Tren Corcovado de Rio de Janeiro esta renovando su flota que data
de 1979 con nuevos trenes fabricados por Stadler de Suiza, el mismo fabricante
de las locomotoras de cremallera que operan en Paranapiacaba, Sao Paulo.

Stadler fue contratada por el operador del tren, Esfeco, que tiene una con-
cesion ferroviaria hasta 2034, para reemplazar los actuales coches también a
cremallera.

Con los nuevos trenes de 27 metros de largo se duplicara la capacidad de
transporte, que tiene una capacidad actual de 300 pasajeros por hora en cada
sentido. Ademas se reducira el tiempo de viaje en dos minutos en la subida y
5 en la bajada, con una reduccion en el consumo de energia del 18 por ciento.

Los trenes de Stadler tienen accesibilidad universal y algunas innovaciones,
como techo solar, mejor visibilidad, espacio dedicado para bicicletas y usua-
rios de sillas de ruedas. Segun el presidente de Esfeco, fueron “ocho arnos de
negociacion y una inversion de 150 millones” para hacer posible la adquisicion
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Actualidad

Compatrativa entre el tren viejo y el nuevo.

de nuevos trenes. El ferrocarril, que ha estado operando desde 1884, fue inau-
gurado por el emperador Dom Pedro Il y sirvidé para acarrear los materiales de
construccién del Cristo Redentor.

Sus primeros trenes fueron impulsados por vapor y fueron reemplazados por
los primeros trenes eléctricos en Brasil.

La linea tiene aproximadamente 4 km de largo y a lo largo de su historia ha
llevado a autoridades y personalidades de diversas esferas, como el Papa Juan
Pablo Il, la Princesa Diana e incluso Albert Einstein. ¢

22 Tren Rodante Sumario



23

Tren Rodante

Sumario



Actualidad

La Ferroviaria Andina recibi6 tres locomotoras del disefio SALi (South Ameri-
ca Light Locomotive) fabricadas por Stadler, que se ha desarrollado especifica-
mente para el mercado latinoamericano.

Las locomotoras SALi que se fabricaron en la planta de Stadler en Valencia
se derivan de la familia Eurodual. Stadler dijo que las locomotoras de carga “ul-
traligeras” de 100 km / h de 1000 mm de trocha para la FCA combinarian una
salida de alta potencia con un consumo de combustible reducido. Operaran a
mas de 5.000 m sobre el nivel del mar, por lo que cuentan con dos cabinas con
aislamiento acustico y térmico para garantizar la comodidad en condiciones
extremas.

“Este contrato representa el momento culminante de muchos afos de intenso
trabajo llevado a cabo en el continente latinoamericano, que creemos que tiene
un gran futuro orientado al ferrocarril”, dijo Ifigo Parra, Vicepresidente Ejecutivo
de Stadler, Espafia, cuando se anuncidé la orden. el 19 de febrero.

Stadler espera que el SALi se “convierta en la locomotora de referencia para
el Corredor Central de Integracion del Ferrocarril Bioceanico”, que se propone
unir el puerto peruano de llo cerca de Tacna con el puerto de Santos cerca de
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Actualidad

S&o Paulo en Brasil. “El progreso del transporte de mercancias por ferrocarril, la
conexion por ferrocarril de las costas del Pacifico y el Atlantico y la resolucion de
los desafios de movilidad planteados por las grandes ciudades proporcionaran
multiples oportunidades en el sector ferroviario para el que Stadler tiene solu-
ciones eficientes”, dijo Parra.

FCA ofrece servicios de carga y pasajeros en una red de 2 276 km en el oeste
de Bolivia, con enlaces internacionales a Chile, Argentina y Peru a través de un
ferry que cruza el lago Titicaca.

La Ferroviaria Andina recibio tres locomotoras del disefio SALi (South Ameri-
ca Light Locomotive) fabricadas por Stadler, que se ha desarrollado especifica-
mente para el mercado latinoamericano.

Las locomotoras SALi que se fabricaron en la planta de Stadler en Valencia
se derivan de la familia Eurodual. Stadler dijo que las locomotoras de carga “ul-
traligeras” de 100 km / h de 1000 mm de trocha para la FCA combinarian una
salida de alta potencia con un consumo de combustible reducido. Operaran a
mas de 5.000 m sobre el nivel del mar, por lo que cuentan con dos cabinas con
aislamiento acustico y térmico para garantizar la comodidad en condiciones
extremas.

26 Tren Rodante Sumario



“Este contrato representa el momento culminante de muchos afios de intenso
trabajo llevado a cabo en el continente latinoamericano, que creemos que tiene
un gran futuro orientado al ferrocarril”, dijo IAigo Parra, Vicepresidente Ejecutivo
de Stadler, Espanfna, cuando se anuncio la orden. el 19 de febrero.

Stadler espera que el SALi se “convierta en la locomotora de referencia para
el Corredor Central de Integracion del Ferrocarril Bioceanico”, que se propone
unir el puerto peruano de llo cerca de Tacna con el puerto de Santos cerca de
Sao Paulo en Brasil. “El progreso del transporte de mercancias por ferrocarril,

la conexion por ferrocarril de las
costas del Pacifico y el Atlantico
y la resolucion de los desafios
de movilidad planteados por las
grandes ciudades proporciona-
ran multiples oportunidades en
el sector ferroviario para el que
Stadler tiene soluciones eficien-
tes”, dijo Parra.

FCA ofrece servicios de carga
y pasajeros en una red de 2 276
km en el oeste de Bolivia, con
enlaces internacionales a Chile,
Argentina y Peru a través de un
ferry que cruza el lago Titicaca. ¢
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Actualidad

BR/ Ferrograno, el tren del Mato Grosso

La atestada ruta BR-163 seria aliviada con la linea ferroviaria Ferrograno.

Un ambicioso proyecto ferroviario unira el corazén agricola del Mato Gros-
so con la salida al mar a través de un rio. El crecimiento de la produccion que
comenzod hace 30 anos y que hoy implica un masivo movimiento de camiones,
llevé al gobierno brasilero en proyectar la duplicacion de la carretera, pero un
consorcio propuso hacer un ferrocarril y se acordd que para 2020 sera licitado
por el Gobierno.

El proyecto Ferrograno, que inicialmente unira Sinop, en la zona agricola del
Mato Grosso con el puerto del rio Miritituba, que desemboca en el océano At-
lantico esta desarrollado por Estacdo da Luz Participacdes (EDLP) y promete
revolucionar el transporte de granos en Brasil.

En 2012 el Gobierno planted reducir el costo logistico del transporte brasilefio
en un 30% para lo cual queria invertir en 10.000 nuevos kildbmetros de ferroca-
rriles. EDLP vio6 la oportunidad para que los principales transportistas de gra-
nos en Brasil, ingresen como operadores ferroviarios independientes y formé
el consorcio Pirarara con los cinco graneleros mas importantes, Amaggi, ADM,
Bunge, Cargill y LDC. Proyectaron la produccion de granos y el crecimiento de
la cosecha para 2050 y llegaron a la conclusion de que la mayor expansion de
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la produccién tendria lugar en el centro Norte de Mato Grosso. Y después de
analizar 38.900 rutas posibles encontraron que el gran corredor de granos seria
la ruta BR-163, que el gobierno tenia la intencion de duplicar.

Vieron que el disefio de un ferrocarril paralelo a esa ruta era muy favorable,

L_‘.-'m-q

Sumario Tren Rodante 29



Actualidad

La parte social también esta presente y se beneficiaria con el ferrocarril.

con largas lineas rectas, y que el trabajo mas grande seria un puente de 250
metros, que no es nada para una construccion de este tamano. Luego contra-
taron a TNC [The Nature Conservancy], por el tema ambiental y les dijo que
las externalidades ambientales de reemplazar la carretera por ferrocarril serian
positivas. En primer lugar debido a la eficiencia energética: Ferrograno no emi-
tiria 1 millén de toneladas de CO2 por aio en comparacion con la autopista. En
segundo lugar, el ferrocarril esta mas segregado y permite un mejor control del
uso del suelo y la ocupacion que la carretera. Luego hicieron un proyecto con
cero deforestacion, y fueron al Gobierno para sugerir que Ferrograno reempla-
zara la duplicacion de la ruta BR-163. Le gusto el proyecto decidieron llamar a
licitacion para su construccion.

Ferrograno es una nueva revolucion agricola brasilera. La agricultura se com-
pone de tres cosas: el agricultor, las condiciones geograficas del suelo y el cli-
ma, Y la infraestructura y Brasil se destaca en los dos primeros, pero definitiva-
mente debe seguir mejorando la infraestructura para mejorar su competitividad
y esta apostando al ferrocarril. ¢
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BO/ El interoceanico por Bolivia
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El banco latinoamericano de desarrollo CAF firmé un acuerdo de subvencién
de USD 3 millones para financiar estudios de preinversion para parte de la sec-
cion boliviana del propuesto Corredor de Integracion de Ferrocarriles Bioceani-
cos que conectaria a llo en Peru con Santos en Brasil.

El acuerdo, firmado con el gobierno boliviano en La Paz el 3 de octubre, cubre
estudios de disefio de ingenieria para las subsecciones prioritarias del corredor
Bulo Bulo - lvirgarzama - Villa Tunari. También incluye analisis técnicos y regla-
mentarios para garantizar la interoperabilidad futura entre Bolivia, Brasil y Peru.

“Esta asistencia financiera de CAF no solo permitira a Bolivia completar su
red de interconexion ferroviaria interna, mejorando asi la logistica para las ex-
portaciones nacionales, sino que también ayudara a desarrollar el proyecto de
integracion que convertira a Bolivia en un centro entre los dos océanos”, dijo el
presidente de CAF Luis Carranza “El desafio es lograr una mayor infraestructu-
ra de integracion regional para reducir los costos logisticos y fomentar la com-
plementariedad productiva entre los paises de la region. ¢
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PE/ El tren Andean Explorer

Desde mayo de 2017 corre un tren especial por los andes peruanos que se
caracteriza por su escasa velocidad y su lujo. Se trata del Belmond Andean Ex-
plorer, el primer tren cama de lujo de Sudameérica.

Es la version vespertina y apacible del servicio que durante el dia corre con el
tren Pullman entre Cusco y Puno hasta el lago Titicaca que apunta a un publico
internacional que busca aventuras extravagantes.

En el caso el Andean Explorer el viaje se convierte en un viaje de tres dias y
dos noches y se extiende desde Puno a Arequipa. Con un sistema “All inclusi-
ve” que incluye todas las comidas, bebidas, paseos y hasta oxigeno y atencion
meédica, el tren se detiene para que los pasajeros descansen comodamente sin
el traqueteo clasicos de los trenes nocturnos.

Desde Cusco, el tren sube a 4800 metros por el Altiplano, antes de llegar al
lago Titicaca para hacer una pausa para hacer excursiones a las islas flotantes,
donde los habitantes ensenan sus costumbres ancestrales.

Luego continua hacia Arequipa, una ciudad con un centro declarado Patrimo-
nio de la Humanidad por la UNESCO, deteniéndose en el camino en las cuevas
de Sumbay. Es posible agregar una visita al Canon del Colca, conocido por sus
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DiA1-JUEVES

11:00 Salida de Cuscoe - Estacién Wanchag

12:30 Almuerzo a bordo

13:55 Tour a Raqchi

15:30 Canapés en el coche bar

17:45 Visita a La Raya

19:00 Cdctel

19:30 Cena abordo

23:30 Llegada a Puno - Estacion del Lago Titicaca
» Pernocte en la estacidn del Lago Titicaca (Puna)

Sumario

DA

2 - VIERNES

® Amanecer en el Lago Titicaca

06:00
08:30

12:30

15:45
16:00
16:50
19:00
19:30

Desayuno a bordo

Embarquese y explore el Lago Titicaca. Visite Uros y
la Isla de Taquile

Almuerzo privado en playa Collata. Danzas tipicas y
demostracion del trabajo artesanal

Llegada a Puno - Estacién del Lago Titicaca
Té de la tarde en la estacién

Salida hacia Arequipa

Cactel

Cena a bordo

« Pernocte en Saracocha

Tren Rodante

DiA 3 - SABADO

06:00 Desayuno a bordo

06:45 Salida hacia Arequipa
09:40 Tour a Cuevas de Sumbay

11:30 Estacidn Km. 93: Desembargue de pasajeros para
visita al Colca (No esta incluida en el boleto de tren)

12:30 Almuerzo ligero a bordo
15:30 Llegada a Arequipa - Estacion de Arequipa

16:00 Paseo por la ciudad de Arequipa durante el traslado
al aeropuerto

MNOTA: Los horaries pueden variar debido a temas operatives. El
tren no corre en el mes de Febrero.
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Actualidad

condores.

Este tren daba servicios en Australia como “Gran South Pacific Express” en-
tre 1999 y 2003. Los coches desde entonces fueron enviados a Peru en febrero
de 2016 donde fueron restaurados. Son coches de lujo y tienen tres tipos de
camarotes: con camas dobles, gemelas y literas, todos ellos con bafio en suite.
Ademas, cuenta con dos coches comedor para atender a todos y un coche bar
con canilla libre que incluye una plataforma de observacion al aire libre, siempre
a la cola del tren.

Belmond Andean Explorer es propiedad de PeruRail, y es una empresa con-
junta al 50% entre Belmond y el inversionista peruano Lorenzo Sousa y también
operan el tren Pullman Hiram Bingham de Cusco a Machu Picchu. ¢

36 Tren Rodante Sumario



Sumario

Sicuani
[=]

Espinar
g San Antonio
de Putina
(=}
(28]
Juliaca
[+]
Puno
o
Arequipa
L]

(s

Tren Rodante 37



Material Rodante

I—a Clase 11C del Roca Por Ricardo Campbell

BEYER, PEACOCK & CO. LTD. MANCHESTER, ENGLAND

Ainstancias del ingeniero P.A. Sacaggio nacieron las Clase 11C, basicamente
copias de las CS6 del FC Central Argentino, pero con importantes diferencias,
tales como tres cilindros en vez de dos, con sistema de distribucion Walschaerts
para cada cilindro, suspension de los ejes motrices en dos grupos (quedando
el 1er y 3er eje motriz sin pestanas) y caldera mas larga con caja de fuego mas
corta.

Todas fueron disefiadas para quemar petroleo desde un principio, y el pri-
mer lote mas las primeras 15 del segundo, poseian precalentadores de agua y
sistema de alimentacion Weir. Estos fueron reemplazados durante la segunda
guerra mundial por inyectores de escape.

El segundo y tercer lote poseian diferencias con el primero en el disefio de la

La 4237 luego de una intervencion de Talleres Remedios de Escalada.
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La 4237 con el bogie clasico del Sud, una rueda de disco y otra de rayos.

casilla (techo tipo “pagoda” en el primero uy convencional en el resto), ilumina-
cion eléctrica y tenders de mayor tamano (25.000 litros de agua y 11.6 tonela-
das de fuel contra 18.000 litros y 9.5 tn de los primeros).

La N°4203 se quedd en Gran Bretafa, pais de origen de todas, un par de
meses mas que sus hermanas para ser exhibida en la exposicion de Wembley,
en el stand de su fabricante, la Armstrong Whitworth, quien necesitaba promo-

La 4292 recien salida de Neyrast.
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cionar la nueva linea de productos después de la primera guerra mundial (A.W.
& Co. habia recién comenzado a construir locomotoras a vapor a fines de 1919
y durd solo hasta 1937, siendo los FC Sud y FC Central Argentino dos de sus
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La 4252 en una exhibicion como poducto Neyrast.
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mejores clientes). La 4203 llevo por muchos afnos a los laterales de la casilla
placas conmemorando el evento.

En 1931 el FC Sud transfirid por razones contables las ultimas 20 locomoto-
ras 11C al FC Bahia Blanca y Noreste (BBNO), reclasificandolas como Clase
BG, N° 4831 al 4850, pero en 1937 se las renumero a 4280 al 4299 y se volviero
a clasificar 11C.

Sin embargo, no circularon por el BBNO hasta afios mas tarde en el que se
le adaptaron ténder mas cortos (y bogies modificados) para poder ser dadas
vuelta en las cortas mesas giratorias del BBNO.

Aparte de operar con los mas importantes trenes de carga de la linea, tam-
bién corrieron trenes de pasajeros, tanto por causa mayor (al no haber dispo-
nible la traccion adecuada) como diagramados, en especial el tren nocturno de
temporada a Mar del Plata. EI mismo salia los viernes de Plaza Constitucion y
retornaba los domingos, llegando a tener la formacion hasta 20 coches dormi-
torio, restaurant y furgén.
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Su recorrido era sincronizado con las cargas nocturnas de la siempre conges-
tionada via a Mar del Plata. Se utilizaba siempre una 11C de ténder grande.

Desde fines de 1957 hasta el afio 1963, todas las 11C fueron modificadas por
la firma Neyrast (Ver recuadro) bajo la direccidn del Ingeniero en Jefe Honorario
de los ferrocarriles franceses, André Chapelon. Estas reformas, convirtieron a
la clase en locomotoras superlativas.

Las mecanicas consistian en: sistema de escape Kylchap, carenado de cir-
cuitos de vapor, prolongado de elementos sobrecalentadotes, restrictotes a los
tubos chicos, aumento de la presidon de trabajo, quemador RS, redimensiona-
miento de valvulas (secuencias y cantidad de aros para mejorar estanqueida-
des), lubricacidn mecanica y cajas autoajustables Franklin, las que el autor D.S.
Purdon describia en su obra “Vapor en las pampas” como artifices que las 11C
se convirtieran en verdaderas maquinas de coser al andar.

Las estéticas consistian en: deflectores de humo, placa lateral ancha, oculta-
miento de valvulas de seguridad, reubicacion del arenero y un nuevo perfil de la
chimenea acorde al nuevo sistema de escape.

Estas mejoras aumentaron la potencia de gancho a 60 km/h de 1000 hp con
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una reduccion en el consumo de fuel del orden del 30%.

Todas las pruebas comparativas se realizaron entre Diciembre de 1958 y Fe-
brero de 1959, con la primera modificada (la N°4281) y la N°4243, original, re-
cién salida de Talleres de Escalada.

@y [Remmeuo

i

La 4205 en Rauch, en diciembre de 1969. Coleccion Thierry Nicolas.

Sumario Tren Rodante 43






Jeln Kirelhner




Material Rodante

r

_—
@ "
S -
e e ‘-——-‘:‘.N -=

Todos los ensayos se realizaron con el coche dinamomeétrico acoplado.

Facil es de suponer que automaticamente las “nuevas” locomotoras reem-
plazaron en numerosos servicios a las locomotoras mas modernas y nominal-
mente mas potentes, tales como la clase 15B (también 4-8-0) en el recorrido de
Saavedra a Buenos Aires con el expreso frutero de 1000 toneladas del valle del
Rio Negro.

Sus afnos terminaron abruptamente con la llegada de las GT22 y la reduccion
generalizada de servicios, siendo para 1972/3 radiada la mayoria de las 11C a
medida que requerian reparaciones pesadas.

Fueron quedando para trabajos secundarios en las zonas de Bahia Blanca,
Olavaria y Tandil.

Solo se conservo para museo la 4222 algunos aios en Olavarria pero luego
se la trasladé a el parque “Maxima” de dicha ciudad, ya con muchos faltantes
y finalmente se la llevd al terreno de un particular, también en Olavarria, como
ornamentacion de un restaurante llamado “Tren de los suefios”. ¢
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La 4283 corriendo entre Dolores y Sevigné en junio de 1969.

Neyrast y la remodelacion de locomotoras

En 1927 se fundo la Sociedad Colectiva Hansen y Puccini de cons-
trucciones mecanicas que en 1942 tomo el nombre de Astilleros Ar-
gentinos Rio de la Plata SA (Astarsa).

En 1950, se form¢é la compafia Neyrast SA, como una asociacion
entre Astarsa y Neyrpic (de Grenoble, Francia) para construcciones
hidromecanicas y de mecanica pesada en general. Las instalaciones
de Neyrast se levantaron en los terrenos de Astarsa.

En 1954 el Ferrocarril Roca le encargé a Gelsa (Groupement d 'Ex-
portation de Locomotives en Sud-Amérique) la modernizacion de las
locomotoras 11C y 11B, sobre tres proyectos que habia hecho una
comision francesa para mejorar el parque existente de locomotoras
argentinas. Gelsa le encomendoé ese estudio a André Chapelon y le
otorgo la licencia a Astarsa para efectuar las tareas. Astarsa se ocupo
de la reparacion general de los tender y Neyrast de la reconstruccion
y remodelacion de las maquinas. Las 11C se remodelaron entre 1957
y 1963 y las 11B entre 1963 y 1965.

El tercer proyecto francés, que no se realizo, era la transformacion
de las locomotoras Tipo 100 del FC San Martin de 2-8-0 a 2-8-2, con
la ampliacion de la caja de fuegos.
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La 4222 én el ‘restauu'rante El trén de loé suenos en Olavarria en oct 2013.
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Ferromodelismo

Un ferromodelista exquisito (2da parte)

Seguimos entrevistando a Pedro D’Arcangelo, (Primera nota en TR247) un
ferromodelista que construye modelos con infinidad de detalles, todos exquisi-
tos, que en su union confluyen en una obra maestra.

Esta vez le preguntamos sobre sus técnicas, con el tibio deseo de poder se-
guirlo y atrevernos algun dia a hacer algo apenas semejante y aprovechamos
su buena disposicion para ensenfar.

TR: ¢ Como te inspiras para hacer tus modelos?

PA: El modelo a hacer no viene por inspiracion, sino mas bien por el gusto de
quien lo aprecia o le encuentra algo de particular, entonces lo quiere “ llevar
para casa “ dandole vida en escala.

TR: ;Cémo has aprendido a hacerlos?

PA: Siempre hice modelismo, pero con el pasar de los afnos se aprenden nue-
vas técnicas, como todo. Lo importante de estas técnicas es descubrirlas equi-
vocandose, 0 sea en base a prueba y error.
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Vos podés ayudar a que esta revista siga saliendo
mensualmente, cualquier aporte de dinero puede
hacer la diferencia, y asi juntos seguir adelante.

.| LACLASE 3, LAS PEQUENAS LOCOMOTORAS
4 el e so
ES JEDRES GANZ (2 PARTE)
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TR: ¢Si tuvieras que dar tu mejor técnica, cual seria?

PA: Lo que ultimamente aprendi y que personal y burlonamente lo llamo “sol-
dadura en frio “ es algo que me da muy buenos resultados y que paso a
detallar: Cuando se hace una pieza compuesta se encolan las partes que la
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forman. Para eso yo nunca uso el cemento instantaneo tipo “gotita”, sino un
pegamento de contacto que me dé el tiempo suficiente para colocar la pieza
en su lugar o acomodarla y luego que se pegue. Al aplicar directamente la
pintura de base sobre esta pieza, el diluyente o thinner que contiene esa pin-
tura tiende a aflojar al cemento de contacto, entonces descubri que antes de
pintar y para reforzar le paso un poco de cola blanca (Plasticola) sobre el lugar
ya pegado con cola de contacto creando un cordon de plastico tipo soldadura
eléctrica, cosa que después si uno quiere despegarla tiene que romperla.
También aprendi y aconsejo por dar buen resultado, antes de la impresion o
partes estucadas con masilla un bano de cola blanca diluida en tres partes de
agua dada a pincel, para reforzar el todo y darle un aspecto plastico e unifor-
me.

TR: ¢ Cuanto tiempo te lleva hacer una gran maqueta?

PA: El tiempo de trabajo es aproximadamente de un afo a un ano y medio, de-
pende lo que uno hace y el tiempo que se dedica en el dia.
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TR: ¢ Qué es lo que menos te gusta hacer de la maqueta?

PA: Las partes que no me gustan son las mas tediosas, aquellas que se repiten,
por ejemplo, los bogies. Si bien, al menos yo (y no le veo otra manera) para
hacer las piezas de un bogie les hago plantillas o moldes, para que sean todas
iguales, aconsejo de no ponerse un tiempo limite para terminar. Eso seria lo

peor, porque el trabajo apurado no sale bien. Muchas piezas terminadas tuve
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que volverlas a hacer porque no me convencian como las habia terminado.

TR: ;Un consejo para el modelista?

PA: Mi mejor consejo es la observacion a conciencia. Una vez hecha una pieza,
un conjunto o el modelo entero hay que mirarlo y volverlo a mirar una vez termi-
nado, hacerlo desde cada angulo posible y verificar si esta bien, si la proporcion
es correcta, si no hay defectos, si todo encaja como debe ser y una vez apro-
bado el test de rigurosidad que uno se impone, entonces si darla por aprobada
y seguir adelante. Caso contrario rehacerla. Y si un dia uno no esta “inspirado”,
ese dia es mejor no hacer nada, a descansar los 0jos.

TR: ¢ Tenés registro de todos los modelos que has hecho?

PA: Modelos hice varios y en escalas variadas, incluso modifiqué modelos HO
dejando la mecanica y convirtiéndolos en trocha métrica de fantasia, creando
las carrocerias a mi imaginacion. En total habré hecho unos 12 modelos gran-
des en todos estos anos de locura.

TR: ; Tenés algun proyecto en realizacién?
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PA: En el horno hay una GT 22 pero no como la hice antes, sino con mas detalle:
La quiero llevar al nivel de la GR12 que hice, en esa misma escala. Recién estoy
en el primer bogie y hace tres meses que empece, si bien pasaron dias en que no
hice nada. Las fotos de los motores eléctricos son parte de este nuevo trabajo. ¢
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N4 INNOMODEL
Vagones para armar

Fur&TBAP 3400 - HO 1 14

Kits en escala HO, de plastico detallado con base
interna en MDF 3mm. Los ganchos y bogies se
venden por separado. Los vagones de dos ejes
incluyen ruedas.

Orientados para modelistas iniciados.

———

Ventilado GOA11000-HO 19

Borde ba«o BAP 39000 HO 1 1
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Furgbn GOA 2300 - HO 1 13
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El Ferrocarril Austral Fueguino cumple este mes 25 arios.
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