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Editorial
32 Anos

Como todos los meses de octubre, sumamos un aino mas de
editar Tren Rodante, una aventura que nacio en 1987 y hasta hoy
sigue en pie gracias a los colaboradores y lectores que afortuna-
damente se suman dia a dia.

Con una tirada tan grande como el mundo mismo, nos parece in-
creible como la tecnologia nos ayudoé a estar presentes al instante
de salida en las manos de Miguel de Argentina como de Hanspe-
ter de Suiza o Bernard de Africa. Todos por igual pueden leer Tren
Rodante sin gasto ni espera alguna, sentados en sus casas o mi-
rando sus celulares en algun lugar del mundo. Y no solo la ultima
revista, tenemos en nuestra pagina para su lectura inmediata 49
ejemplares mas, desde el numero 201 al actual.

Cuando dimos ese paso fundamental de cambiar el papel a di-
gital, dudamos mucho de hacerlo. Tres meses antes la decision
de cambiar estaba tomada, pero esperamos un numero “redondo’
como el 200 para hacerlo. Y luego vinieron los temores al rechazo
por el cambio de habito de nuestros lectores, sin embargo, creci-
mos en todo sentido a un menor costo y con una mayor difusion.

Como dijo Tony Robbins “El cambio es inevitable, el progreso es
opcional” y optamos por el progreso.

Tren Rodante
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"Botchan Train", un tren turistico que atraviesa la ciudad de Matsuyama en Japon.



Actualidad

AR/ 800 kildbmetros de vias nuevas

Con la renovacion de 812 kilbmetros de vias, sobre los 1.800 proyectados,
continua la reactivacion del Belgrano Cargas. Las obras contemplan la reno-
vacion de vias mas nuevos ingresos a las terminales exportadoras del Gran
Rosario.

La inversion total en la renovacion de vias fue de 3.000 millones de délares
para realizar los trabajos en la linea que atraviesa las provincias de Salta, San-
tiago del Estero, Chaco y Santa Fe e incluyd la renovacion de la flota con la
incorporacion de 40 locomotoras y 1.000 vagones nuevos.

El nuevo ingreso a Timbues, que comenzo en febrero, insumio una inversion
de 122 millones de ddlares y genero 1.500 puestos de trabajo. Incluye la cons-
truccion de una playa ferroviaria en Oliveros; un puente ferroviario sobre el Rio
Carcarana; y 10 kildbmetros de vias para el acceso directo a las terminales de
Renova, Dreyfus, Cofco International Argentina S.A, Aceitera General Deheza y
la Asociacion de Cooperativas Argentinas.
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Actualidad

El presidente Mauricio Macri recorrid parte de las obras, en particular el nue-
VO acceso a los puertos de Timbues y se manifestd por el buen significado que
tienen estos avances para la economia nacional.

Asi, la cantidad de toneladas que ingresan en las terminales pasara de 11,5
millones a 24, mientras que el acceso a un flete mas competitivo permitira redu-
cir el 30 por ciento de los costos. Para 2020 se proyectod incrementar la carga
por tren a los puertos del Gran Rosario de700 mil a 1,7 millones de toneladas. ¢
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AR/ Nuevos andenes para el Belgrano

Ll I ————
e "

Se finalizé la primera etapa de las obras en la estacion Retiro de la linea Bel-
grano Norte, la cual contemplaba la renovacion integral de los andenes 1y 2. La
segunda etapa ya esta en marcha con la renovacion del resto de los andenes,
techos y la construccion de nuevas boleterias, bafos publicos y dependencias.

Los trabajos realizados incluyeron la elevacion de andenes, la colocacion de
baldosas guia para personas con discapacidad visual; la puesta en valor de los
techos, con recambios de chapas y vidrios; y la instalacion de molinetes SUBE,
asientos e iluminacion LED.

La obra integral del Belgrano Norte comprende la renovacion de las 22 esta-
ciones y ya se encuentra en marcha. Se comenzd por ambas cabeceras, Retiro
y Villa Rosa, ademas de Ciudad Universitaria, Aristobulo del Valle, Carapachay,
Boulogne y Don Torcuato. Este criterio de planificacion por etapas busca focali-
zar los esfuerzos en habilitar las estaciones que presentan mayor flujo de pasa-
jeros o demandas particulares, para luego avanzar sobre el resto.

La inversion total asciende a US$88 millones, el primer paso para modernizar
la linea. Estos trabajos beneficiaran a 108.000 pasajeros que usan la linea a
diario.
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También se esta avanzando con la instalacion del frenado automatico en toda
la traza para lo cual ya se estan invirtiendo US$5,3 millones. El sistema estara
funcionando a fin de ano a lo largo de los 106 kildmetros de extensidon, ademas
del equipamiento en 25 locomotoras y 5 coches. ¢
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AR/ El tren a Junin volvid a Retiro
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El tren que partia desde la estaciéon Caseros —por motivo de las obras que se
realizaron en el viaducto San Martin-, a partir del viernes 20 de septiembre par-
te nuevamente desde la estacion cabecera de Retiro San Martin, a las 18:00.

Asi mismo, el servicio se detendra ademas en las localidades de Mercedes
Pacifico, José C. Paz, Pilar, Rivas y O’Higgins, nuevas paradas intermedias
que se suman a las cuatro que ya poseia este recorrido en Franklin, Castilla,
Rawson y Chacabuco.

Los tres saldran de Retiro (linea San Martin) los viernes a las 18:00 y arriba-
ran a Junin a las 22:50. Desde Junin partiran los lunes a las 2:35 llegando a
Retiro a las 8:00.

La tarifa entre terminales es de 250 pesos en primera clase y 300 pesos en
pullman.

Los boletos pueden adquirirse de manera presencial en cualquiera de los
puntos de venta habilitados en todo el pais —se debe concurrir con DNI original
de los viajeros- 0 a través de la pagina web https://webventas.sofse.gob.ar/
abonando con tarjeta de crédito o débito con un descuento del 10%.

El servicio se presta con formaciones modernas, que poseen amplios y co-
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modos asientos en dos categorias: primera y pullman, ambiente climatizado,
puertas automaticas, un coche adaptado para personas con movilidad reducida
y un coche comedor con 48 plazas disponibles. ¢
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AR/ Viaducto San Martin en problemas

AR

Si bien el servicio de la linea San Martin se realiza a través del nuevo
viaducto y llega hasta Retiro, aun falta terminar las estaciones La Paternal y
Villa Crespo. Las obras estan paralizadas porque el Gobierno de la Ciudad le
rescindio el contrato por irregularidades a la empresa a cargo de los trabajos,
una UTE formada por Green y Raottio.

La obra, cuyo valor es de mas de ARS 3.000 millones, tiene un 96% de
avance, por lo que el 4% restante lo resolveria AUSA, la empresa estatal
portena que gestiona las autopistas y esta a cargo de los trabajos, con apoyo
de los Gobiernos nacional y porteno, a través del Ministerio de Desarrollo
Urbano y Transporte.

El conflicto se hizo visible a partir de la denuncia de unas 50 empresas que
dejaron de cobrar entre ARS 400 y ARS 600 millones. Estas empresas son
proveedores de la contratista principal, que participaron de las distintas fases
del proyecto. Manifiestan que el dinero que deberian haber cobrado por sus
trabajos fue desviado a otros asuntos (Otras deudas de la UTE) y que todos
los involucrados, contratantes y contratistas estaban al tanto del problema,
pero por la premura de reponer el servicio, no se hizo nada al respecto para
corregir la situacion. ¢
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AR/ Reabren Lisandro de la Torre

El 14 de septiembre de reabri6 la estacion Lisandro de la Torre de la Linea Mi-
tre, ramal Tigre, que habia sido clausurada el 2 de septiembre de 2017 debido
a la construccion del nuevo Viaducto Mitre de casi 4 km.

Su nueva fisonomia es de una estacion elevada a mas de 10 m de altura con
dos andenes de 210 m de largo y las comodidades del momento, como acceso
por tres escaleras amplias de tipo fija y mecanica, ascensores, rampas para
bicicletas, asientos de espera, iluminacion Led, WiFi gratuito, senalética moder-
na, etc, todo bajo una cubierta abovedada para la proteccion de las inclemen-
cias climaticas.

La estacion se habia inaugurado el 21 de septiembre de 1916 y en su apogeo
tuvo cuatro vias ademas de un ramal de 1500 m que transportaba carga hasta
Obras Sanitarias de la Nacion (hoy AySA), cuyos restos de vias aun pueden
verse en algunos sectores. ¢
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CH/ La utopia de pintar la via.

5

Cuando Ferrovias tomo la concesion del Belgrano Norte logré cambiar radi-
calmente el servicio, que era el peor entre sus pares. El material rodante estaba
sin cuidado y la fractura de rieles era diaria, lo que provocaba demoras y cance-
laciones. Con mucho trabajo se recuperd la linea y eso fue festejado por los me-
dios y los usuarios hablando maravillas del “tren rojito” por su nueva librea. Pero
de la via nadie hablo y el gerente de infraestructura de entonces dijo “Vamos a
tener que pintar la via para que se den cuenta de lo que hemos trabajado”

Esa utopia o ironia de entonces se ha hecho relidad en 2019, pero en Suiza.
En la foto que nos envié Hanspeter Fellmann vemos a la locomotora del Ra-
tische Bahn (RhB) Ge 4/4 1ll, Numero 645, que viene con un tren de pasajeros
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desde Landquart y que acaba de pasar Davos Laret.

Y lo llamativo de la foto es que las vias estan pintadas de blanco. Las altas
temperaturas actuales en Suiza, incluso a una altitud de 1560 metros sobre el
nivel del mar, también afectan las vias del ferrocarril rético. Para evitar que se
deforme la via se utilizan medios especiales como pintarlas de color blanco
para que actue como «protector solar». Un estudio de ETH Zurich también ha
demostrado que los rieles son hasta siete grados mas frios que los rieles no
pintados.

Y no son los primeros que lo hacen, en Italia, esto ya se ha hecho por algun
tiempo. ¢
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JP/ Un tren diferente, un diseno diferente

El innovador pais esta constantemente a anos luz por delante cuando se trata
de trenes de alta velocidad, y su tren mas nuevo no es una excepcion.

Disefado por el arquitecto ganador del Premio Pritzker “Kazuyo Sejima”, la
serie Seibu 001, conocida como “Laview”, es una creacidon impresionante.

El tren de cercanias Seibu Railway, que entré en servicio en Tokio en marzo,
tiene un exterior plateado reflectante disefiado para integrarse en el paisaje
mientras viaja a través de la ciudad hacia las montafas.

Sus enormes ventanas curvas proporcionan a los pasajeros impresionantes
vistas panoramicas en el camino. Mientras que en el interior, Laview esta equi-
pado con sillas amarillas suaves con un reposa cabezas ajustable y una mesa
de reposa brazos para “proporcionar una sensacion de sala de estar relajante”.

La iluminacién suave, que se ajusta durante todo el dia, se ha disenado para
generar una atmaosfera armoniosa para los viajeros.

Laview es el primer disefio de tren de Sejima, a quien se le encomendo la ta-
rea de idear un nuevo concepto “nunca antes visto” que marcaria la pauta para
las futuras creaciones de la compaiiia ferroviaria.
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Actualidad

“La diferencia mas obvia es que el tren puede moverse a diferentes lugares”,
dijo Sejima en un comunicado. “Este tren se mueve a través de la ciudad hasta
las montafas de Chichibu y pensé que seria bueno que el tren pudiera respon-
der y mezclarse con los alrededores de una manera suave. Ademas, queria
hacer un tren que se sintiera como una habitacién donde los pasajeros puedan
relajarse libremente y sentirse motivados para viajar “.

Cada detalle de Laview, que tiene ocho coches y 422 asientos, ha sido cuida-
dosamente pensado para permitir que los pasajeros se sientan comodos mien-
tras el tren alcanza velocidades de hasta 120 kildmetros (75 millas) por hora.

Incluso su nombre tiene un significado especial: la “L” significa “vida lujosa”, la
“A” significa “veloz como una flecha” y la “View” se explica por si misma.

La pintura de aluminio utilizada en el exterior del tren fue desarrollada espe-
cialmente para Seibu Railway.

Seibu Railway planea reemplazar todos los trenes en la linea entre lkebukuro
en el noroeste de Tokio y Seibu Chichibu con trenes Laview para fin de afio. ¢
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SW/ Camaras de seguridad inteligentes

En todos los aspectos la tecnologia avanza rapidamente. La empresa ferro-
viaria privada sueca ATrain, que opera trenes, talleres y un expreso al aero-
puerto de Arlanda, instalé un equipo de camaras inteligentes en estaciones y
depdsitos para monitorear los flujos de viajeros, verificar letreros, ascensores y
escaleras mecanicas y asegurarse de que las maquinas expendedoras funcio-
nen, asi como para prevenir el crimen y el vandalismo, tales como los graffiti.
Esta actividad criminal no solo crea un problema de marca e incurre en costos
de limpieza, sino que también pone a los perpetradores en peligro, dada la
proximidad a las lineas de alta tension.

Determinar tales incidentes era importante para ATrain y sus 180 empleados,
incluidos conductores de trenes, asistentes y personal de gestion de opera-
ciones. Ademas, ATrain es responsable de la seguridad en cuatro estaciones,
una con un centro de despacho, donde hasta seis personas realizan vigilancia
en tiempo real de los monitores de camara que supervisan las estaciones y el
depdsito. Un entorno relativamente hostil utilizado con frecuencia por muchas
personas.

La solucion elegida para dar seguridad fue una combinacion de camaras de
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red y un sensor de control de perimetro basado en laser. El sistema totalmen-
te automatizado monitorea tramos a lo largo de las rutas del tren donde no se
pudo establecer proteccion fisica. Ademas del control del perimetro, la camara
también puede ampliarse y controlarse para verificar en detalle la ocurrencia. El
sistema detecta personas y objetos que pasan a una distancia de hasta 500 m.

El sensor laser funciona conectado a las camaras, enviando una alarma di-
rectamente a la camara cuando algo interrumpe un rayo laser o cambia un pun-
to de referencia. La camara en movimiento apunta a la ocurrencia, comienza
la grabacion y se pueden tomar medidas rapidamente, en vez de buscar en las
camaras lo sucedido cuando el hecho ya ocurrio. ¢
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Las locomotoras de Disney

El famoso Walt Disney fue un ferromodelista que llevé su pasion al mundo de
negocios que el mismo creo, primero con un tren de jardin para montar encima
y luego con ferrocarriles verdaderos para sus parques tematicos Disneyland en
California y Walt Disney World en Florida.

El del ultimo parque, llamado Walt Disney World Railroad (WDWRR) es un fe-
rrocarril de trocha angosta (914 mm) ubicado dentro del parque tematico Magic
Kingdom de Walt Disney World en Bay Lake, Florida, en los Estados Unidos. Su
extension es de 2,4 km y rodea la mayor parte del parque, con estaciones en
tres areas diferentes.

La linea opera con cuatro locomotoras de vapor historicas construidas origi-
nalmente por Baldwin Locomotive Works. Cada tren tarda aproximadamente
20 minutos en completar un viaje de ida y vuelta y por dia se usan dos o tres
trenes.

El desarrollo del WDWRR fue dirigido por Roger E. Broggie, quien también
superviso la construccidn del ferrocarril Disneyland en California. En aquel par-
qgue se habia construido las locomotoras desde cero, y en base a esa experien-
cia, para el nuevo parque se prefirio usar locomotoras existentes. Finalmente
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lograron adquirir 5 locomotoras radiadas a los Ferrocarriles Unidos de Yucatan,
un ferrocarril mexicano, por un valor de USD 32.750. Después de ser enviadas
a los Estados Unidos, fueron modificadas para parecerse a las locomotoras
construidas en la década de 1880 y restauradas a su condicion operativa.

La idea general de la restauracion era hacer que las locomotoras parecieran
construidas en la década de 1880. Las calderas originales y deterioradas de las
cuatro locomotoras construidas por Baldwin Locomotive Works fueron reempla-
zadas por nuevas calderas mas pequefas construidas por Dixon Boiler Works.
Sus desgastadas casillas de madera y acero fueron reemplazadas por otras
nuevas hechas de fibra de vidrio, y les fabricaron nuevos tender, usando los bo-
gies originales. Las locomotoras también fueron modificadas para quemar die-
sel. La quinta locomotora, la mas antigua, no pudo ser restaurada y se vendio.

Cada locomotora también recibidé un conjunto de coches construidos desde
cero. La restauracion de las cuatro locomotoras y la construccion de los veinte
coches se completd en menos de dos anos.
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El WDWRR se abrié al publico por primera vez el 1 de octubre de 1971, el
mismo dia en que se abrio el parque Magic Kingdom. Desde entonces, el WD-
WRR se ha convertido en uno de los ferrocarriles a vapor mas populares del
mundo, con aproximadamente 3,7 millones de pasajeros cada afno
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Los trenes de Walt Disney World

Locomotora

1 “Walter E. Disney”
2 “Lilly Belle”

3 “Roger E. Broggie’
1 “Roy O. Disney”

Rodado Fabricante
4-6-0 Baldwin
2-6-0 Baldwin
4-6-0 Baldwin
4-4-0 Baldwin

Ano

1925
1928
1925
1916

Coches
Rojos
Verdes
Amarillos
Azules. ¢
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El tanque de la Garratt

Pese a la mala historia sobre preservacion ferroviario que nos toca vivir, sur-
gen a veces algunos detalles que nos alegran como al paleontélogo cuando
encuentra una fraccion de hueso de los que debid ser un gran dinosaurio.

Esta vez nuestro colaborador Rodolfo Haucke en una de sus travesias por las
estaciones del interior de la provincia de Buenos Aires, llego Villa Iris y fotogra-
fio cuanto detalle de interés encontrd, entre ellos un tanque de fueldleo de una
forma extrana.

Resulté que dicho tanque de 8,3 toneladas de capacidad pertenecié a una
locomotora Garratt, las inmensas 4-8-2+2-8-4 del FC Sud que alguna vez sur-
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caron nuestras pampas.

Las Garratt fueron locomotoras articuladas de gran poder de traccion que pe-
saban relativamente poco debido a que su gran caldera estaba soportada por
dos chasis gemelos en cada extremo, de algun modo eran dos locomotoras en
una, con un solo puesto de conduccidn y su poco peso por eje le permitia correr
por vias de ramales secundarios.

En el caso del Sud, las doce locomotoras de este tipo se agruparon bajo la
Clase 14, se las numero 4851 a 4862 y las fabrico la firma Beyer Peacock en
1928. Las 12 unidades se pusieron en servicio en 1929 y se transfirieron al FC
Roca cuando se nacionalizaron los ferrocarriles el 1 de marzo de 1948. Fue-
ron radiadas poco después por su complejidad, porque ya no habia trenes tan
largos que llevar y porque se venia la era diésel que reemplazaria al vapor en
todas sus formas. ¢
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La saga de las Clase 11

Por Luis Gutierrez

Esta importante saga de locomotoras fue la columna vertebral para el movi-
miento de cargas del FC Sud, y la iniciadora de la serie, la Clase 11 de dicho
ferrocarril comenzo6 en 1902, con la adquisicion a la Beyer Peacock de Gran
Bretana, de 15 ejemplares rodado 2-8-0/4-4 que se adjudicaron al servicio de
cargas y pasajeros, debido a que estas magnificas locomotoras tenian ruedas
de 1.410mm, relativamente altas para la época. Su bajo peso por eje (12.612
kg), les permitid acceder a casi toda la linea y su eficaz disefio fue inmediata-
mente adoptado por otros ferrocarriles, tales como el Central Argentino con su
Clase C6, o el Oeste con su Clase 3, todas maquinas provistas por Beyer Pea-
cock o North British de Inglaterra.

Cuenta D. Purdon en su libro “British Steam on the Pampas” que una vista
familiar de la Pampa Argentina por muchos afnos era ver trenes de carga tirados
por estas locomotoras compound, con su caracteristico sonido (las compound
tiran dos bocanadas de gases de escape por la chimenea a cada vuelta de rue-
da, al contrario de las locomotoras comunes, que tiran cuatro).

38 Tren Rodante Sumario



—

> (S
\Z Sl Sl 2 =
.

(e

El sistema compound de las Clase 11 era del tipo Von Borries, de uso en
locomotoras de dos cilindros, que se componia principalmente de una valvula
interceptora del vapor que enviaba automaticamente vapor directo a ambos ci-
lindros al momento de partir.

En 1905, el Sud repitio el pedido de 15 ejemplares pero esta vez a la casa
Vulcan Foundry, también de Inglaterra. El total de las 30 unidades conformaron
toda la Clase 11, las que se distinguen visualmente del resto por tener un tender
pequeno, de 37.872 kg de peso en servicio. Ademas, tenian la biela motriz aco-
plada a la segunda rueda tractora, en lugar de la tercera, como todas las demas
Clases 11 que continuaron fabricandose. Por ultimo, los elasticos de la primera
y segunda rueda motriz, estaban sobre los ejes, sobresaliendo por encima de
los guardabarros y quedando claramente visibles bajo la caldera.

En 1926 se dotd de sobrecalentador a toda la serie, excepto las 4014 y 4023.
En 1948 seguian en servicio y en 1954 quedaban 16 Clase 11 originales, ha-
biendo sido retiradas las 4005, 4006, 4011 y 4016. El total de la serie restante
fue dado de baja a mediados de 1967.

Una Clase 11 en reparaciones al aire libre en 25 de Mayo.
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Clase 11A

El rapido crecimiento de la red del Sud ya iniciado el siglo XX, hizo que los
pedidos a las fabricas de locomotoras continten, y en el caso de las 11 se dio
paso a una version mas moderna hecha también por Vulcan, con sistema com-
pound, pero del tipo semiautomatico, cuya caracteristica visual es que la valvula
interceptora esta dentro de la caja adosada a la izquierda de la caja de humo,
lateral izquierdo.

Como se menciond, en ésta y las demas series la biela motriz ataca al tercer
eje tractor, pero mantiene la distribucion de vapor interna Stephenson como sus
predecesoras.

Esta nueva Clase se denomin6 11Ay estaba compuesta por 40 locomotoras
que llegaron entre 1906 y 1907 en tres tandas de 10, 20 y 10 locomotoras cada
una, todas provistas por Vulcan Foundry. El tender de las 11A era sensiblemen-
te mayor que la de sus hermanas y pesaba 43 toneladas contra las 38 de las
Clase 11.
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La 11A 4053 fuera de servicio y para ser radiada.

Pero las diez primeras se modificaron del tipo Compound Semiautomatico
al tipo Von Borries, como las Clase 11, y consecuentemente pasaron a formar
parte de ellas, quedando 40 Clase 11 y 30 Clase 11A. Este grupo de 70 loco-
motoras practicamente iguales tenian la misma caldera y compartian muchas
piezas.

Toda la Clase 11A fue recalentada y a causa de ello se tuvo que cambiar el
cilindro de alta presidén por uno de disefo apropiado, asi como con valvulas
cilindricas. El cambio de caja de humos y de fuegos se fue haciendo a medida
gue necesitaban una reparacion general.

En 1948 habia 28 locomotoras en servicio, mas las 10 que se convirtieron en
Clase 11. De las primeras, catorce se transformaron en Clase 11S y de las se-
gundas, cuatro. En 1967 la serie estaba radiada, salvo las 11S.

Ambas clases se numeraron originalmente segun el orden de ingreso al fe-
rrocarril, pero luego de la estandarizacion del ano 1912, todas se numeraron a
partir del 4000, correspondiendo el 4001 al 4040 a las Clase 11 (incluyendo las
10 ex Clase 11A) y del 4041 al 4070 a las 11A.
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Clase 11B

La gran diferencia del disefio llegd con las Clase 11B, la mas numerosa estir-
pe del Sud (100 unidades) que ocup6 toda la red, y que cerro la era del vapor
del Roca. La Clase 11B trajo consigo la nueva revolucion en eficiencia térmica,
que fue el vapor recalentado. Este le permitié un mejor aprovechamiento de la
energia y mejoro el rendimiento de las locomotoras. También se imponia en esa
época el sistema de distribucion de vapor externo Walschaert, y las 11B venian
provistas con él.

La ultima y tal vez mas importante novedad era el regreso al sistema “Simple”
de cilindros dejando de lado definitivamente la moda Compound del Sud. Las
lineas se comenzaron a saturar de trenes y la necesidad de aumentar la veloci-
dad de los mismos ech¢ por tierra la eficacia del sistema Compound, compen-
sandolo con el vapor recalentado.
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Una 11B en servicio, con las modificaciones de Astarsa.
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La 4116 recuperada por el Ferroclub Argentino.

Con los primeros 60 ejemplares, el mismo disefio basico habia experimentado
los grandes cambios en menos de 15 afnos. Los pesos habian ido en aumento
pero el Sud estaba estandarizando el uso de los rieles de 100 libras por yarda,
haciendo todos los caminos posibles para la nueva generacion de maquinas.

Las 11B fueron provistas por Beyer Peacock en 1914 (20 unidades), Hens-
chel de Alemania, también en 1914 (30 unidades), North British en 1915 (10
unidades) y Vulcan Foundry en 1932 (40 unidades), totalizando el centenar de
maquinas.

Toda la serie de las 11B se las numero del 4101 al 4200, desde su llegada
hasta su radiacion.

Las 11B eran visualmente iguales a sus antecesoras, salvo el sistema de dis-
tribucidon Walschaerts que se exhibia sobre las bielas motrices y que a causa de
eso Yy de la valvula del cilindro, también externa y sobre el mismo, hicieron que
sus pasillos laterales fuesen mas elevados y los guardabarros a su vez, mas
pequenos.
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Clases 1M1Cy 11D

Nuevamente la necesidad de incrementar el poder de traccion en las vias del
Sud trajo estos nuevos disefios de cuatro ejes acoplados y tres cilindros, que no
tuvo que ver con la saga de la Clase 11, ni que fueron su reemplazo, ya que las
ultimas cuarenta 11B se compraron posteriormente a las dos clases citadas, de
modo que su descripcion no se incluye en la presente nota.

Clase 11S

La administracion nacional del Sud, bajo el nombre de General Roca, ob-
servo que las viejas y obsoletas Compound Clase 11 y 11A podian tener una
vida posterior, como “Simples”. En efecto, y repitiendo una moda que se hacia
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en el Oeste, se tomaron las mejores (0 menos deterioradas) 11y 11Ay se les
sustituyo el cilindro de baja presion (el mayor) por uno gemelo al de baja (que
era “reversible”) y alimentando a ambos con vapor vivo al unisono. El resultado
fue una fresca y superlativa Clase 11, con las ventajas (recalentada) de la mo-
dernidad sobre los viejos pero bien conservados “fierros” de principio de siglo.
La denominaciéon de Clase 11S, se intuye que es por “Simple”, y los trabajos
de reconversion se prolongaron hasta el decaimiento del uso del vapor al ser
reemplazado por la traccion diesel.

Las ahora poderosas, rapidas y livianas Clase 11 se destacaron en el servicio
del viejo Rosario a Puerto Belgrano (RPB). Este ferrocarril, de origen franceés, al
ser nacionalizado su sector de Capitan Castro a Bahia Blanca paso a ser parte
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La 4116 en la Estacion La Plata en Marzo de 2008.

del Roca. El RPB tenia locomotoras europeas continentales (sistema métrico) y
obsoletas. No encajaron en la mentalidad de sistema imperial de pie y pulgada
del Sud (aunque ahora Roca) y tuvieron que ser reemplazadas por locomotoras
livianas y a la vez poderosas para subir a los numerosos pasos sobre nivel que
el RPB tenia sobre las lineas que cruzaba. Las 11S fueron la respuesta adecua-
da, tanto por su ligereza de peso como por su “nueva potencia”.

Dieciocho locomotoras comprendieron esta serie, formadas por 4 ex Clase 11
y el resto ex Clase 11A. Se numeraron 4080 al 4097 y una de ellas, la 4094, fue
transferida al Ferrocarril Patagonico el 26 de diciembre de 1960.

Las nuevas 11B

En el mismo plan de repotenciamiento del parque tractor, las 11B cayeron a
la vista del consorcio franco-argentino Neyrast (Luego Astarsa). Los franceses
veian el potencial del vapor tras el empuje de André Chapelén (maestro y cole-
ga del argentino Livio D. Porta) y para ellos todo podia ser optimizado. Entre los
tres principales planes de reconversion de locomotoras, dos fueron concreta-
dos y de ellos uno fue la reforma de las 11B, a través del cual se les efectud una
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intervencion general, que las “rejuvenecio” por completo, ademas de la reforma
de su casilla, arenero y un nuevo ténder sobre la base del existente. Este tra-
bajo se hizo sobre 75 unidades, permaneciendo las restantes 25 en su estado
casi original; en general, las pequefnas casillas del Sud fueron modificandose
por otras mas amplias a medida que mejord la condicion de la ergonometria
para los maquinistas.

Las nuevas 11B ocuparon toda la red, llevando cargas, trenes de ganado y
algunos trabajos de maniobras especiales. Su bajo peso por eje las hizo traba-
jar en la linea Bahia Blanca a Toay (ex Bahia Blanca al Nor Oeste) inclusive con
formaciones de pasajeros.

Corrio locales a La Plata cuanto el viaducto Sarandi restringia el paso de las
pesadas locales 8E. Toda la serie estaba intacta en 1967, salvo la 4147 destrui-
da en una colision afnos antes.

Trabajaron a la par de las diesel y fueron unas de las ultimas locomotoras de
vapor en servicio del Roca. En los afios 70 era comun verlas en varias playas
de ese ferrocarril, trabajando la maniobra o simplemente detenidas definitiva-
mente.

Festejos en la Sede de Escalada con la 4116 en marcha.
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Jorge Kellsey

La 4080, la primera 11S reconstruida de una vieja Clase 11.

El unico ejemplar de una Clase 11, actualmente en Empalme Lobos.
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Las que quedaron

La polémica 4116. Esta locomotora fue armada a consejo de la gerencia de
mecanica del Roca para tener un medio alternativo de traccion mientras se elec-
trificaba la linea. Concluida ésta se llevé a Empalme Lobos, junto con otros ejem-
plares reservados y ocasionalmente participd en muestras como los 100 anos
de La Fraternidad, en la cochera de Retiro Mitre. Luego de la gestion correspon-
diente, la 4116 paso a formar parte del material en custodia del Ferroclub y desde
entones participd en las clasicas muestras de la sede, en exhibiciones a grupos
extranjeros y hasta en publicidades. Con muy poco tino fue quitada de ese lugar
de proteccion por las autoridades del ferrocarril del momento para la apertura
del Parque Tecnopolis, donde hasta hoy permanece pese a todos los intentos y
papeles firmados que reclaman su devolucion. Se espera que por noviembre de
este ano sea restituida al Centro de preservacion Escalada del Ferrocub Argenti-
no.

Otras cuatro 11B estan “preservadas” pero en diverso estado. La 4114 perte-
nece al Museo de Tandil, que la recibié en condicion decrépita y con muchos fal-
tantes. Aun sigue asi, no ha comenzado su restauracion y es dificil que comience
algun dia. La 4123 pertenece a la comision de fomento de la estacion Saavedra.
La 4154 se exhibe en Tres Arroyos y la 4161 se exhibe en Olavarria, cercada por
un alambre perimetral.

De esta saga, en Empalme Lobos, queda una 11S, la 4095 que originalmente
era una 11A convertida a Clase 11 en el aiio 1912 y reconvertida a 11S en 1949.
Esta locomotora habria sido solicitada por el Ferroclub Patagdnico pero a la fecha
sigue en este predio con muchos faltantes y sin posibilidades de rodar por robo
de sus bujes. Una pieza muy interesante que necesita ser recuperada inmediata-
mente ya que hoy se encuentra sin cuidado alguno y a merced de los chatarreros
de ocasion. ¢
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Ferromodelismo

Nuevo modelo con nueva tecnologia

Bachmann ha lanzado un nuevo modelo en la escala 0n30, el material escala
0 (1:48) que funciona sobre via HO (16,5 mm) representando la trocha de 750
mm. Se trata de la locomotora de trinchera que fabricé Baldwin y American para
servir en épocas de la Primera Guerra mundial, en la zona de frontera. Como
ésta era variable segun el avance de los ejércitos en lucha, se tendian lineas
férreas provisorias para llevar comida, municiones y material de construccion a
las tropas atrincheradas vy llevar a los soldados heridos del frente.

La Clase 10, como se conoce a esta 2-6-2T fue uno de las locomotoras que
dio servicio con el ejército de los Estados Unidos en Francia. Cuando terminé la
guerra, los estadounidenses entregaron todos los ferrocarriles y equipos a los
franceses, quienes los adaptaron al uso agricola.

El modelo, codificado como 29505, esta equipado con el nuevo DCC WOW-
Sound de Bachmann, que es el primero en contar con la tecnologia “Chuffinity”,
desarrolada por la firma TCS. Con un aumento de diez veces en el numero de
sonidos de chuff sobre las ofertas anteriores de WOWSteam, el nuevo sistema
Chuffinity crea sonidos increiblemente diversos y realistas. Junto con la detec-
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cion inteligente de carga y pendiente, los chuffs variaran en caracter, volumen e
intensidad de manera prototipica.

Chuffinity es solo parte de este paquete de sonido de locomotora de vapor
WOWSound, que es especifico de este tipo de locomotora. Ademas, tiene soni-
dos de fondo como los producidos en un depdsito o en un campo de batalla. ¢
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Ferromodelismo

Expo ferromodelista en colegios
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Grua de containers operable por Trenes Digitales.

Gracias al trabajo desinteresado de un grupo de ferromodelistas,
normalmente liderados por la Asociacion Modular de Ferromodelismo, se han
realizado varias exposiciones en el ano en diversas escuelas que han ofrecido
sus patios para estas reuniones de camaraderia que llevan al conocimiento de
este apasionante hobby al publico en general, principalmente a los alumnos y
sus padres de las mismas escuelas.

En las fotos siguientes se ven los trabajos de asociaciones e individuos que
han expuesto su obra.

Desde Tren Rodante agradecemos alos organizadores de estas exposiciones
que mantienen vivo el espiritu del ferromodelismo y nos inspiran a seguir y
mejorar cada dia. ¢

b6 Tren Rodante Sumario



- -
\
—
,6‘? » w:“ o~ \\
S
\ = S

T—

Materfer 3300 contruida por Marcelo Valenza.

Union Pacific 9000 en el tendido de Arna/do - Cornach/oll/
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Ferromodelismo

Minitendido de Luis Durante.

Locomotora de turbina en HOm por Angel Pérez.
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Tipo 21, verde, hecha por Angel Pérez.

Planos Tren Rodante

Detallados en cinco vistas
Escala HO

Click Aqui
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Ferromodelismo
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Coche motor Fiat construido por Ceriana -Maggi.
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Aparato para tender vias paralelas por Trenes Digita/eé.

Kit de conversion de Alco RSD 16 por Leandro Melliuso.

Sumario Tren Rodante



N4 INNOMODEL
Vagones para armar

Fur&TBAP 3400 - HO 1 14

Kits en escala HO, de plastico detallado con base
interna en MDF 3mm. Los ganchos y bogies se
venden por separado. Los vagones de dos ejes
incluyen ruedas.

Orientados para modelistas iniciados.
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Ventilado GOA11000-HO 19

Borde ba«o BAP 39000 HO 1 1
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Furgbn GOA 2300 - HO 1 13
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Los nuevos subtes de Glasgow, autbnomos.



