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@) suficientemente fuerte para soportar la carga.

h Los nuevos desarrollos tecnoldgicos de Vossloh fijan estandares en la construccion y operacion de infraestructura del
ferrocarril moderno. Vossloh no solo ocupa una posicion de liderazgo en sistemas de fijacion y de cambios de via, sino que
ademaés ofrece soluciones para el mantenimiento de vias y de aparatos de via. Tanto en el dmbito de infraestructura ferro-
viaria como en el de tecnologia de transporte, nuestros productos y servicios se caracterizan por su seguridad, los bajos
costos de su vida util y su compatibilidad con el medioambiente, también cuando se trata del transporte de cargas pesadas.
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Una atraccion diferente

El ferrocarril turistico no es una industria en
Sudamérica, sino mas bien una aventura, tanto para
los operadores como para los pasajeros.

Sin embargo los viajes son unicos. La originalidad
del material, el entorno libre de ciudades populosas
o torres de alta tension permiten al viajero creer que
esta viajando en el tiempo. ’

Viajar en un tren latinoamericano se siente desde / 77\
que se ve al tren llegar. El tren es distinto y esta lejos
de tener los coches impecables, si bien limpios. Alguna ventanilla se abrira con
dificultad y alguna puerta no encajara perfectamente en su marco, debido a
una estructura general gastada por los afos.

No hay dinero para repararlos a nuevo o para fabricarlos siguiendo las pautas
originales del fabricante. Los boletos apenas representan un bajo porcentaje
del coste general de mantenimiento. En general estan llamados a desaparecer.

Los turistas locales lo toman como una opcion de turismo econdémico, un
viaje de no mas de una mafana de ida y vuelta.

En cambio la visita del pasajero extranjero en grupos se vive como una
fiesta. El ferrocarril tendra ingresos propios que lo ayudaran a permanecer y
tener ingresos genuinos bien pagos.

Pero mas alla de eso es la valorizacion del trabajo de mucha gente: los
extranjeros vienen de lejos a ver estos trenes, a veces vienen exclusivamente
para eso. La sensacion de servicio es diferente, ellos no vienen por el paseo,
vienen por el tren.

Los tours de turistas extranjeros, mas alla del dinero que puedan dejar,
son un aliciente para estas lineas casi olvidadas y sin embargo genuinas que
muestran y tienen todo el sabor de su historia.

(Extracto del texto leido en TopRail de la UIC, Paris 8 de junio de 2016)

Luis Gutiérrez
Tren Rodante
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Actualidad

AR/ Los nuevos Metropolis Serie 300

Se incorporaran el lunes 4 de julio seis formaciones Alstom Metropolis Serie
300. Estas modernas undades tuvieron su antecedente en Buenos Aires, en
la Linea D donde coches Alstom Metropolis de la Serie 100 prestan servicios
desde 2004 y se han incorpodado hasta 2009 un total de 96 coches que corren
en formaciones de a seis.

Las formaciones Metropolis han resultado exitosas y estan en servicio en
mas de 55 ciudades del mundo, incluyendo San Pablo, Lima y Santiago. Unos
5000 vehiculos funcionan a diario por todo el planeta. Pueden agruparse de
dos a diez coches en una formacién operativa y pueden ordenarse de acuerdo
ala necesidad de cada ciudad. Son formaciones tecnolégicamente avanzadas,
econdmicas en mantenimiento, flexibles en capacidades, modulares vy
confortables para el pasajero.

Los coches pueden ordenarse con diferentes anchos, largos, cantidad
de puertas, variedad de energia de alimentacion, pueden tener cuerpos de
aluminio o acero, tomar la energia por catenaria o tercer riel y tener una trocha
entre 1435y 1600 mm entre otras variables.

También pueden estan capacitados para ser operados sin conductor.
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En cualquier caso, los coches motrices deben ser o superar el 50% de la
formacion.

Para esta puesta en marcha la linea H canceld sus servicios por una
semana, del lunes 27 de junio al domingo 3 de julio, para facilitar las tareas
de incorporacién de las formaciones Metrépolis 300, cuya compra se firmé en
2012 y que comenzaron a entregarse a partir del invierno pasado.

Partes se fabrican en Francia, partes (y el bastidor) en Brasil y se terminan
de ensamblar en el barrio Los Hornos de la Ciudad de La Plata, Provincia de
Buenos Aires, donde ya se habia ensamblado 16 Metropolis de la Serie 100.

La puesta en marcha de estos coches para el lunes 4 de julio habia sido
anticipada por el presidente de SBASE, Juan Pablo Piccardo, al anunciar la
apertura de la estacion Santa Fe para el viernes 8 de julio.

La renovacion alcanzara a la totalidad del material rodante, por lo que dejaran
de prestar servicio los veteranos Siemens Schuckert O&K, originalmente
encargados por la CHADOPyYF hace mas de ochenta anos, y sus versiones
reformadas por Emepa. Aunque su destino es aun incierto, podrian ser
trasladados a la linea E, que sufre problemas de frecuencia.

Segun se destacd en un comunicado, “el alcance de los trabajos comprende
el alistamiento de las nuevas unidades y la realizacion de las pruebas estaticas
y dinamicas, como asi también la capacitacion de todo el personal involucrado
en la operacion de la linea”.

Por su parte, la Asociacidon Gremial de Trabajadores del Subte y Premetro
(AGTSyP) cuestiond que el sistema CBTC con el que operan estas formaciones
porque tornan innecesaria la figura del guarda. Actualmente, el sefalamiento
CBTC, que es mas eficiente y seguro que el sistema tradicional de guarda, se
esta instalando en la linea C y proximamente lo hara en la linea D.

-Rieles
AdV | ¥
-Fijaciones .5
JPA -Paragolpes

-Soldadura ==
Aluminotérmica

-Material Rodante -

PARA EL TRANSPORTE
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Actualidad

AR/ Nueva estacion de Subte

Estacion tipica de la nueva Linea H (Las Heras).

El Gobierno portefio prevé estrenar entre el 5y el 8 de julio la estacion Santa
Fe de la linea H del subte. Se creara asi un nodo que conectara el ramal con
la linea D, mejorando la conectividad de la red.

LalineaH, que corre hoybajoelejedelasavenidas Jujuyy Pueyrredon sumara
unos 30.000 pasajeros con la inminente inauguracion, segun estimaciones
oficiales. Paralelamente, entraran en servicio nuevas formaciones nuevas y
habra un 50% mas de coches. Se prevé aumentar el pasaje a ARS 7,50.

Con la inauguracion de las estaciones Cordoba y Las Heras, en diciembre
ultimo, se aumentd notablemente la cantidad de pasajeros en un 80%,
superandolos 80.000 usuarios pordia. “Conla aperturade Santa Fe esperamos
llegar a los 110.000", dijo el presidente de Subterraneos de Buenos Aires
(SBA), Juan Pablo Piccardo.

La renovacion de la flota de los coches Siemens también sera un factor clave
para mejorar la frecuencia de la linea H, que seran reemplazadas por seis trenes
de seis coches cada uno de la marca Alstom, nuevos, fabricados en Brasil, que
cuentan con aire acondicionado y reduciran la frecuencia para fines de afno a 3
minutos.
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La estacion que sera la cabecera
norte definitiva de la linea H, bautizada
Facultad de Derecho, estaria terminada
en 2018. Si bien la Legislatura portena
aprobo una ley para que la linea H
tambiénllegue ala Villa31yalaterminal
de dmnibus de Retiro, donde enlazaria
con la C, este proyecto aun esta en
etapa preliminar y va de la mano del
plan para urbanizar el barrio precario
donde viven unas 40.000 personas.

La linea H y los Gobiernos A
2001 - Comenzd a ser construido
el tramo sur de la linea, durante el EEUNY[awll?

L a estacion Facultad de Derecho en|

gobierno de Anibal Ibarra

2007 — En el gobierno Jorge Telerman se habilitaron las estaciones Once,
Venezuela, Humberto |, Inclan y Caseros

2010 — Durante el mandato de Mauricio Macri se inaugurd la estacion
Corrientes, que conecta la linea H con la B

2015 - En diciembre fueron estrenadas las estaciones Cérdoba y Las Heras,
en Recoleta

2016 — En el gobierno de Horacio Rodriguez Larreta sera inaugurada la
estacion Santa Fe, que unira el ramal con la linea D

2018 - Estaria terminada la cabecera norte Facultad de Derecho. El mismo
afno, se habilitarian las estaciones Saenz y Pompeya, hacia el Sur.

Bocinas para todo tipo de locomotoras
Productos a medida - Valvulas neumaticas -
Asesoramiento técnico - Accesorios - Reparaciones -
Equipos limpiaparabrisas - Bocinas de aire para
autotransporte y navales - Calefactores eléctricos. ( -

Av. Rivadavia 11974 1702 Ciudadela, provincia de Buenos Aires, Argentina.
Tel.: 4653-4370 - Tel/Fax.: 4653-6134 / E-mail: ventas@bocinasmakk.com.ar

Sumario Tren Rodante 11



Actualidad

AR/ La inversion de 14.000 millones
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ElGobierno preanuncio unfuerte plandeinversiones enlaslineas suburbanas
del Gran Buenos Aires. Es un gesto que pretende mostrar soluciones para
los miles de usuarios que se movilizan en el ambito del conurbano y hacia o
desde la ciudad.

“‘Estamos trabajando con el Presidente en un plan de recuperacion total,
estructural, del ferrocarril de pasajeros del conurbano -dijo el ministro Guillermo
Dietrich-. Lo vamos a anunciar en no mucho tiempo”.

El plan, que esta siendo terminado de definir, se trata de licitaciones de
obras fundamentalmente en infraestructura: vias, estaciones, seguridad y en
material rodante. Esto va en consonancia con el proyecto RER, que preve la
union Norte-Sur ferroviaria a través de un sistema compatible ademas de la
trocha: se habla de la electrificacion del San Martin. Ya hay oficinas dedicadas
de la SOF especificamente a este proyecto.

Mucho mas cercano esta la instalacion de frenos automaticos en los trenes,
como la que ya se esta ejecutando en la Linea Sarmiento, por parte de una
empresa japonesa.

Y en plena ejecucion estan las mejoras realizadas en la Linea Roca, que
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beneficiaran diariamente unos 150.000 usuarios. Se estima llegar a fin de afio
a La Plata con el ramal completamente electrificado logrando asi reducir el
tiempo de viaje entre Plaza Constitucion y La Plata de 80 a 55 minutos (30%).
También aqui se esta instalando un sistema automatico de frenos y se estan
mejorando las estaciones.

Por lo pronto tenemos nuevos nhombres: Trenes Argentinos Infrestructura (ex
ADIF), Trenes Argentinos Operadora (ex SOF) y Trenes Argentinos Cargas vy
Logistica (Ex Belgrano Cargas para las lineas San Martin, Urquiza y Belgrano).

== Vehiculo ultraliviano ideado especialmente
para circular sobre ramales ferroviarios sin uso,
o con infraestructura de vias con

bajo mantenimiento.

En donde los trenes convencionales
\ no pueden entrar, entra el

TeCNOTREeN ; '
Vehiculos individuales, |
duplas o triplas.

25 de Mayo 2294, (1617) El Talar, provincia de Buenos Aires, Argentina. Tel./Fax.: (54-11) 4740-5859.
E-mail: tecnoporte@tecnoporte.com.ar
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El servicio electrificado de la Linea Roca ya llega hasta Berazategui,
pasando por la estacion Ezpeleta, para beneficiar a los 150.000 pasajeros
que lo utilizan diariamente. La electrificacion del ramal Constitucion-La Plata
de la linea Roca habia llegado hasta Quilmes el 13 de febrero, y se prevé que
llegue a La Plata antes de fin de afo, para mejorar la calidad de viaje de las
180.000 personas que usan el ramal todos los dias, ademas de generar 1.220
puestos de empleos directos.

El tiempo de viaje entre Constitucion y Berazategui es de 34 minutos. Con
el ramal completamente electrificado hasta La Plata, el tiempo de viaje entre
Constitucion y La Plata se reducira de 80 a 55 minutos (30%). Ademas de
la electrificacion, se instalara un sistema automatico de frenos y se estan
mejorando las estaciones.

Elnuevoservicio, se prestaconformaciones eléctricas nuevas, con capacidad
total para 2.000 personas, con aire acondicionado, iluminacion LED, sistemas
de informacion visuales y auditivos, puertas inteligentes, furgon para bicicletas
y espacios reservados para personas con movilidad reducida.
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Esta inversion forma parte de un ambicioso plan de modernizacion ferroviaria
para recuperar la red metropolitana de trenes y que cada dia mas personas
elijan el transporte publico, porque ahorran mas tiempo y disfrutan de una buena
experiencia de viaje. Este plan incluye proyectos como la Red de Expresos
Regionales (RER) y una obra histérica para saldar una cuenta pendiente en
materia de seguridad en todas las lineas metropolitanas: el sistema de frenado
automatico de trenes, conocido como ATS; ademas de nuevas vias, material
rodante, viaductos y pasos bajo nivel.

Servicios alternativos en colectivo hasta La Plata

Para acelerar las obras de electrificacion, desde septiembre no se encuentra
operativo el servicio de trenes diesel hasta La Plata. Como alternativa se
dispusieron colectivos con mismos horarios que el tren para que la gente
pueda seguir viajando entre ambas capitales, sin necesidad de pagar otro
medio de transporte.

Ya inaugurado el recorrido del tren eléctrico a Berazategui, el trasbordo se
hace en ésta ultima estacion. Son 3 recorridos:

1) Berazategui a La Plata / La Plata a Berazategui: directo por autopista.
Frecuencia: 1 bus cada 8 minutos. Es el mas usado.

2)BerazateguialaPlata/LaPlata a Berazategui parando en las 8 estaciones
intermedias. Frecuencia: 1 cada 20 minutos.

3) Berazategui a Bosques /Bosques a Berazategui parando en todas las
estaciones intermedias. Frecuencia: 1 cada 12 minutos.

Sumario Tren Rodante 15



Actualidad

AR/ El soterramiento del Sarmiento
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Mientras siguen llegando mensajes del Gobierno sobre la continuidad
de esta mega obra, primero con la visita del Premier italiano Matteo Renzi,
luego con el plan de inversiones en danza, una audiencia publica de las
autoridades portefias puso al descubierto una serie de cuestionamientos
técnicos, ambientales y urbanisticos que desaconsejan la continuidad de la
obra. Ademas el sustento econémico de la misma es el crédito del BNDES
de Brasil, que esta congelado desde el afio pasado y que ahora suma los
problemas reales de la economia brasilefia que esta en recesion.

La audiencia publica organizada por Agencia de Proteccion Ambiental
(APRA) marcé cuatro objeciones de los técnicos y especialistas que dejaron
sin respuesta a los funcionarios nacionales que fueron a defender la iniciativa.

Punto 1: No se hicieron estudios sobre el impacto vial y acustico que
provocara el movimiento diario de los 200 camiones se encargaran de trasladar
los escombros y la tierra que se extraeran de la construccion del tunel. No esta
definido por donde circularan dentro de la Capital Federal dichos camiones ni
tampoco esta claro donde sera depositada la tierra y que tipo de tratamiento
recibira en caso de que esté contaminada.
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Detalle del trabajo de la tuneladora (BTM) y su cabeza (izquierda).

Punto 2: No se hicieron analisis ni estudios sobre como se veran afectadas
las napas freaticas y cuales van a ser las medidas preventivas para evitar
problemas y complicaciones mayores en caso de inundaciones.

Punto 3: El tunel proyectado contara con soélo dos vias en lugar de las cuatro
que existen actualmente entre Once y Moreno. La reducciéon del ramal a dos
vias soterradas impedira la llegada de los trenes de cargas y de pasajeros
interurbanos a la Capital Federal.

Punto 4: No se hicieron estudios para la preservacion y resguardo de las
estaciones y los talleres de gran valor historico que se encuentran en Caballito,
Villa Luro y Liniers.

El especialista en transporte ferroviario Jorge Waddell comentd: “Este
proyecto va a limitar las posibilidades de desarrollo ferroviario y va a perjudicar
a todas las poblaciones que estan mas alla de Moreno y aun a las que estan
mas aca, porque les va a impedir tener trenes rapidos hasta Once”.

Ademas dijo “con un tunel de so6lo dos vias, las estaciones de Mordn y
Castelar que son las que mas boletos venden pierden la posibilidad de tener
trenes que arranquen y concluyan en esos lugares”.

Por ultimo puntualizé que el soterramiento limitado “resulta contradictorio con
la actual politica oficial orientada a restablecer los trenes de larga distancia.
¢ De qué van a servir los nuevos trenes a La Pampa, Lincoln y Bragado si los
pasajeros van a tener que bajarse y transbordar en Moreno a un tren local
para poder llegar a Liniers y Once?”.
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Actualidad

AR/ Trenes somales haran 7 000 km

- Fotos: Marcelo Soto @
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Mediante el trabajo en conjunto de los Ministerios de Transporte y Desarrollo
Social, se pondran en marcha dos trenes que recorreran aproximadamente
7.000 kilometros en todo el pais para brindar asistencia médica gratuita a
aproximadamente 100.000 personas en 18 provincias.

Entre ambas formaciones transportaran aproximadamente a 100 personas,
entre médicos y personal de organismos como ANSES, PAMI, CONADI,
Ministerio de Trabajo y la Biblioteca Nacional. Estos organismos llevaran
programas especificos de su especialidad. Los trenes circularan durante 10
meses, durante los cuales permaneceran una semana en cada una de las 30
localidades que visitaran.

Las formaciones pertenecen al
Ministerio de Desarrollo Social
y el Ministerio de Transporte
es quien provee la asistencia
operativa: aporta locomotoras,
combustible y los conductores.
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Actualidad

AR/ Las cocheras de Rosario
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Renderizacion del proyecto. A la derecha, la Estacion Rosario Central.

Un polémico proyecto lleva afos en definirse en la ciudad de Rosario y es
la construccion de cocheras vehiculares publicas subterraneas que podrian
albergar a unos 600 automoviles. Hay dos sectores considerados y uno de ellos
es el Parque Espafa, zona Norte, que es el predio que ocupa la desactivada
Estacion Rosario Central. Si bien en un principio la construccion de esta
cochera no afectaba la prevision del posible futuro uso ferroviario del predio,
una modificacion no aprobada del proyecto si inutilizaria esta posibilidad.

Esto levanto la protesta de una decena de organizaciones civiles, entre ellas
la Asociacion Rosarina de Amigos del Riel, en reclamo de la suspension del
proyecto licitatorio de la cochera que afecta el uso futuro de la ex Estacion,
reclamando lamodificacion del proyecto parano afectar su futuro usoferroviario.

Basan su pedido en que hay una ordenanza, la 9145 que establece “preservar
las trazas ferroviarias existentes en la ciudad (en uso y en desuso) asi como
también las instalaciones necesarias para su funcionamiento, a los fines de la
reactivacion del ferrocarril”.

Sin embargo y a pesar de los numerosos actos publicos, recoleccion de
miles de firmas y la publicaciéon de documentos, el Departamento Ejecutivo
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Municipal hizo caso omiso a los reclamos ciudadanos y llevé adelante el
proceso licitatorio, encontrandose con la sorpresa que no se presento ningun
oferente, repitiéndose la situacion de agosto de 2015.

Aunque se invoco que el fracaso se debid al incierto escenario econdémico
a nivel general que no asegura la rentabilidad del emprendimiento, se sumo
a las dudas de los empresarios interesados el reclamo y la movilizacion que
realizaron las entidades sociales a favor de preservar las trazas previendo su
futura reactivacion.

FERRO —XPRESO
= PAMPEANO

El ferrocarril del agro argentino

Centro Operativo Brickman 2200 Tel (0291) 456-4054 Bahia Blanca
Gerencia Comercial Conesa 1073/75 (C1426AQU) Buenos Aires, Argentina. Tel. (o11) 4014-7900. Fax (o11) 4014-7930
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Actualidad

AR/ La estacion restaurante

Estacion Gouin lado vias, las mesas estan listas para servirse.

El sabor francés de la Compainia General de Buenos Aires (CGBA) aun
permanece en una de la estaciones a la vera de su camino a Rosario.

Se trata de Gouin, donde Graciela Aguilar abri6 en 1998 un restaurante
preservando cada elemento del edificio, convirtiéndolo en casi un museo con
el antiguo reloj de péndulo, el telégrafo, la caja fuerte y otros equipamientos
ferroviarios, casi todos de origen francés.

El restaurante abre los mediodias de los fines de semana y los feriados,
aunque con reserva se puede tener el servicio de cena.

Graciela nos comentd que la especialidad son las pastas caseras que ella
misma prepara y, si se avisa antes por teléfono, ofrece parrilla.

Gouin, donde se celebra el primer fin de semana de cada diciembre la
“Fiesta Nacional del Pastel”, tiene en apenas media docena de manzanas
otros atractivos como el bar Don Tomas, el almacén de ramos generales de
los hermanos Colera y el Club Sportivo Gouin. Pero el mayor pretexto para
visitarlo es la estacion, donde sus rieles aun brillan gracias al trabajo de la
Asociacion Amigos del FC Belgrano que la mantiene las vias y las recorre con
sus cuadrillas de zorras, todo ad honorem.
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Amigosidel EC:Belgrano

- Los Amigos del FC Belgrano conservan la via con trabajo ad honorem.

Para combinar una escapada de fin de semana con un viaje en el tiempo
con sabor ferroviario, basta con comunicarse con el teléfono de La Estacion:
(02273) 15407145.

Sellega desde la Ruta Nacional 7, kildmetro 137,5, por el camino consolidado
que se encuentra opuesto a la entrada a Carmen de Areco, y luego de recorrer
8 kildbmetros se llega al pueblo de Gouin.

Hasta puede llegara ver las zorras de los Amigos del FC Belgrano mientras
degusta un exquisito plato de pastas.

| Fundarg SRL
TIMKEN ((®» AS'ESGRIA-:iﬁTEGRAL H
FERROVIARA, SL (ESPANA) |

Montevideo 735 - Piso 5 - C1019ABO - Ciudad de Buenos Aires
Teléfono: (011) 4814 1529 /4813 8594 / 15 4430 4614
E-mail: sirito(@sirito-y-asociados.com.ar

MASTER GOMs.A..
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Turismo

El potencial turistico ferroviario

El pasado 8 de junio de 2016 ha tenido lugar en la sede la Union Internacional
de Ferrocarriles (UIC) en Paris el encuentro TopRail con el objeto de analizar
la posibilidad de colaboracion internacional en relaciéon a los trenes turisticos
y a las oportunidades turisticas que pueden desarrollarse en el mundo del
ferrocarril.

En el contexto de un creciente turismo internacional, TopRail tiene por objetivo
el fomento del uso del ferrocarril como vertebrador de experiencias turisticas a
través del aumento de la visibilidad de servicios de calidad orientados al turismo.

Los temas tratados en el encuentro fueron las nuevas tendencias en el
ambito turistico, la puesta en valor de una perspectiva sostenible por parte de
los trenes turisticos, la aportacion de los trenes turisticos al desarrollo local,
la importancia de asociaciones estables en la implementacion de proyectos
exitosos y la utilizacion del proyectos turisticos como medio de proteccion del
patrimonio ferroviario y local.

Este encuentro ha servido para compartir experiencias entre los expertos del
mundo del turismo y el sector ferroviario, favoreciendo la creacion de unared estable
gue ayude a la valorizacién del turismo ferroviario, que tiene un enorme potencial.
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En este campo, la UIC, como sede de la comunidad internacional de
ferrocarriles, se encuentra en una posicion privilegiada para actuar como
catalizador entre los distintos actores tanto de la industria del ferrocarril como
de la turistica, por lo que el proyecto TopRail es una herramienta perfecta para
crear un foro de intercambio de experiencias, un observatorio del mercado
existente y la generacion de una voz comun del sector.

Los resultados esperados a corto y medio plazo son la creacién de una
pagina web del proyecto, el estudio del mercado existente y la continuidad
en la organizacion de eventos y conferencias destinadas a aumentar el
conocimiento y la sensibilizacion en relacion a las oportunidades que la union
de intereses turisticos y ferroviarios puede dar lugar.

El evento

TopRail contd con la participacion de 30 asistentes del mas alto nivel venidos
de 13 paises distintos, entre ellos Irlanda, Austria, Suiza, Grecia, Eslovaquia,
Polonia, Francia y Espafia, como delegaciones de China, Corea, Japén vy
Rusia. También se encontraban las Federaciones Europea y Francesa de

Y

79

El workshop TopRail de lé U}C se efectuo en la sede de Patris.

(e
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Turismo

El grupo se formo con 30 asistentes de diversas partes del mundo.

Museos y Trenes Turisticos.

Los turoperadores especializados en turismo ferroviario tuvieron también
Su espacio, destacando la presencia de la empresa internacional Belmond
(operadora de trenes cruceros tan miticos como el Orient Express o el Hiram
Bingham en Peru y con nuevas propuestas a presentar), la rusa RDZ Tour
encargada del famoso Transiberiano o la irlandesa Railtour Ireland First
Class, que colabora estrechamente desde hace ainos y con gran éxito con los
ferrocarriles irlandeses.

Si bien en esta ocasion no fue posible contar con la presencia de
representantes de los ferrocarriles latinoamericanos si se leyo un texto enviado
por el sefor Luis Gutiérrez, redactor jefe de la revista Tren Rodante, en el
cual se ponian de manifiesto los esfuerzos existentes en Latinoamérica para
ofrecer experiencias genuinas a turistas venidos de todo el mundo, muchas
veces atraidos precisamente por el viaje en tren. Un extracto de este mensaje
puede ser leido en la editorial de esta revista.

El evento dio comienzo con un discurso pronunciado por el Director General
de la UIC, el sefor Jean-Pierre Loubinoux, quien destacoé la importancia del
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Mensaje inicial por el Director General de la UIC, Jean Pierre Loubinoux.

turismo ferroviario, no solamente desde una perspectiva nostalgica sino como
elemento estratégico generador de experiencias extraordinarias que redundan
en una mejora de la imagen del ferrocarril, siendo de gran valor para atraer a
las generaciones futuras.

También presencio el evento el sefor Inaki Barron, Director del Departamento
de Viajeros y Alta Velocidad y coordinador de la Region Latinoameérica, Marc
Guigon y Vanessa Pérez, ambos asesores del mismo departamento, quienes
permitieron la inclusion de Tren Rodante en esta jornada.

Soldaduras Aluminotermicas (certificacion Thermit y Rail Tech)
Liberacion de tensiones

Obras de arte; puentes y alcantarillas

Renovacion y mantenimiento de vias

Asesoria y proyectos de obras ferroviarias

et
o

mauricio@iphingenieria.com cristian@iphingenieria.com www.iphingenieria.com

Sumario Tren Rodante 27



Internacional

PE/ Los trenes de Lima sin conductor

Fabricados por Hitachi Rail ltaly en la ciudad de Reggio Calabria, y con |la parte
mecanica y electronica desarrolladas en Napoles, el primer tren sera sometido
a pruebas dinamicas, tanto de desplazamiento como de control automatizado,
puesto que es conducido por un sofisticado sistema computarizado.

El segundo y tercer tren pasaran pruebas estaticas a fines de este mes
en la fabrica de Hitachi Rail Italy, luego de lo cual estaran listos (junto con el
primer tren) para ser embalados y enviados a la ciudad de Lima. Las pruebas
del cuarto y quinto tren empezaran a fin de mes y se prolongaran hasta fines
de julio.

Los cinco trenes que seran utilizados en la Etapa 1A tendran seis coches,
cada uno de los cuales podra transportar a 200 pasajeros. Sin embargo estan
disenados para que se les afiada un séptimo coche cuando la demanda lo
requiera.

LaLinea2delmetrode Lima utilizaratrenes sin conductorde ultimatecnologia
lo que, junto con el automatismo de toda la Linea 2, permite aumentar la
frecuencia de los trenes para brindar un mejor servicio a la ciudadania. De
igual modo, el automatismo permite aumentar la seguridad, reduciendo el
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riesgo de accidentes por error humano.
La Etapa 1A de cinco kildbmetros tendra cinco estaciones: Mercado Santa
Anita, Hermilio Valdizan, Colectora Industrial, Ovalo Santa Anita y Evitamiento.
Ositran se encarga supervisar la construccion de la Linea 2 del Metro de
Lima y los cumplimientos contractuales del concesionario.

Ilu 1
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JP/ A la conquista de mercados
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Los primeros ministros Shinzo Abe y Narenda Modi con el acuerdo.

Japon, que construyo el primer tren de alta velocidad del mundo hace mas
de medio siglo, esta intensificando los esfuerzos para exportar su tecnologia
de tren de alta velocidad para cumplir con un compromiso de incrementar sus
exportaciones.

Luego de ganarle a China en un contrato ferroviario por USD 15 mil millones
en la India, Japon ahora pretende vender sus trenes bala a una linea de alta
velocidad que esta prevista entre Singapur y Kuala Lumpur, capital de Malasia.
El proyecto abriria un nuevo mercado para las empresas japonesas Hitachi
y Mitsubishi. Esta linea reducira el tiempo de viaje para el trayecto de 300
kildbmetros en 90 minutos. En la actualidad lleva por lo menos cuatro horas por
carretera.

Malasia y Singapur recibieron cerca de 250 ofertas para el proyecto,
pero se consideraron apenas 98, numero que se redujo a 14, entra ellas
la francesa Alstom, la alemana Siemens, de Espafia CAF y Talgo SA, de
Canada Bombardier, un grupo dirigido por Ferrocarriles de China, asi como
los consorcios de Japon y Corea del Sur.

Refiriéndose a esta propuesta, el presidente de Hitachi dijo "Queremos
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trabajar en la entrega de un paquete completo, cubriendo todos los aspectos
de las operaciones ferroviarias, incluidas las operaciones y el mantenimiento,
ademas de los trenes.

Respecto a la India, Japdén esta a cargo del primer contrato ferroviario de
alta velocidad, de una extensién de 505 km que conectara la capital financiera
de Mumbai con Ahmedabad, un importante centro econémico e industrial en
el estado de Gujarat.

Ademas, Hitachiy otras tres empresas ganaron un contrato para suministrar
parte de un corredor de mercancias de la India entre Delhi y Mumbai con
sistemas de sefalizacion y telecomunicaciones.

Desde 2007, cuando se hizo la primera exportacion de tecnologia de trenes
de alta velocidad a Taiwan, Hitachi se asocidé con Mitsubishi, proveyendo la
primera los trenes y la segunda gestionando la construccion del proyectos de
trenes de alta velocidad.
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AU/ El proyecto de Cross River Rall

Este ambicioso proyecto australiano, el mayor en el area, vio sus primeras
luces en 2008 y en 2010 ya estaba definido. Con el nuevo gobierno de 2012
se vio recortado a un proyecto mas modesto pero en 2013 se replante6 como
un sistema bimodal de tren y bus. Ahora una primera inversion de AUD 800
millones dio finalmente inicio al proyecto.

El enlace de mas de 10 kilbmetros ira desde Bowen Hills a Dutton Park,
pasando por abajo de la ciudad y del rio Brisbane. Tendra cinco estaciones
incluyendo Albert Street en el centro de la ciudad e intercambios con la red
existente, llevando la cantidad de trenes de 86 a 134 formaciones por hora.

Mas de la mitad del tunel correra bajo el rio Brisbane. Debido al propdsito
dual llevé el diametro interno del tunel a 13,5 metros para acomodar los trenes
abajo y los buses arriba, aunque en las estaciones se nivelan para la facilidad
del acceso a ambos. Las estaciones tendran andenes de 175 metros para
albergar formaciones de siete coches. Se calculan 24 trenes por hora en cada
direccion. El trazado se hara en la trocha de 3 pies seis pulgadas (1067 mm).

La financiacion inicial provendra del Fondo de Infraestructura del Estado,
que lo asigné AUD 2 mil millones en el presupuesto de 2016-17.
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ES/ Nuevo material para vias
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Investigadores de la Universidad de Sevilla, la Universitat Politécnica
de Valencia y la empresa AZVI han obtenido un material para plataformas
ferroviarias -en concreto, para la capa de sub balasto- que incorpora caucho
triturado procedente de neumaticos fuera de uso (NFU), mezclado con
materiales granulares. Este tipo de mezclas se ha aplicado en el pasado en
mezclas bituminosas y en terraplenes de carreteras, pero su uso en el sector
del ferrocarril es muy novedoso.

El nuevo material se ha instalado ya en un tramo de la linea espanola
de Almoraima-Algeciras, donde ha sido evaluado por los técnicos. No solo
permite reciclar residuos de neumaticos en grandes cantidades, sino que
aporta ventajas adicionales respecto a los materiales tradicionales.

Segun los resultados obtenidos, permite atenuar considerablemente el
pico maximo de vibracion transmitido al entorno, lo que lo convierte en una
potencial alternativa para mejorar el aislamiento en aquellos entornos urbanos
con trafico ferroviario cercano. Ademas, la adicion del caucho de NFU aumenta
la resistencia a la abrasion y fragmentacion de los materiales granulares
calcareos que forman parte del subbalasto.

34 Tren Rodante Sumario



Los beneficios que se obtienen de este material son multiples: por un lado,
contribuye a reducir las vibraciones provocadas por el paso de los trenes; pero,
al mismo tiempo, ofrece un nuevo mercado de negocio a muchas canteras
-particularmente aquéllas de donde se extrae material calcareo- y para las
empresas de reciclado de neumaticos.

Revaloriza ambos sectores, gracias al mayor aprovechamiento de material
calcareo, que normalmente no es valido para subbalasto por su baja resistencia
a la fragmentacion, y del caucho procedente de los neumaticos usados.

Dentro de este proyecto se trabajo en el disefio, desarrollo y evaluacion
de diferentes composiciones y mezclas del producto, variando unicamente la
cantidad total de residuos de caucho empleado.

Se evalud la respuesta del nuevo material con varias concentraciones de
residuos de NFU con el fin de analizar la mejor proporcion. Otra ventaja es
que no necesita ningun material ligante.

Simplemente se mezclo el material granular y el residuo de caucho, que se
intercala entre las particulas del arido, lo que le confiere el amortiguamiento
observado en los exitosos ensayos.

CONSTRUCTORA AGROPECUARIA COMERCIAL
E INDUSTRIAL SOCIEDAD ANONIMA

COPIMEX DESDE 1947

COPIMEX C.A.C.1.S.A. ES UNA EMPRESA QUE SE HA ADAPTADO A LOS CAMBIOS DEL
MERCADO, CON UN EXCELENTE RECONOCIMIENTO EN EL MISMO
Y UNA PASION POR LO QUE HACEMOS.

Avenida Sucre 2520, Beccar (1643) San Isidro, Buenos Aires, Argentina
Tel. / Fax (+54 11) 47 32 29 05
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UK/ La super linea de subte londinense
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El proyecto Crossrail es la conexion ferroviaria rapida que pasara por debajo
de la ciudad de Londres. Fue aprobado en 2007 después de que se decidiera
que el trabajo se llevara a cabo con fondos publicos y privados y a fines de
2008 se firm6 el contrato definitivo con |la aprobacion de los fondos totales
para los trabajos de construccion.

Hoy se ha concluido la perforacién y el encamisado de un tunel de 20
kilbmetros y 6,2 metros de diametro que formara parte de esta nueva linea
que se integrara al subte londinense con 42 km de extension, denominada
Elizabeth y que permitira el transito de 66 trenes de 200 metros de longitud
formados por 9 coches que uniran el aeropuerto internacional de Heathrow, al
Oeste de Londres, con las localidades del Este, pasando por el centro de la
ciudad.

Las autoridades del Crossrail aseguran que la nueva linea “transformara el
transporte publico en Londres reduciendo los tiempos de viaje, aumentando
la capacidad ferroviaria en un 10 % y llevando un extra de 1,5 millones de
personas en menos de 45 minutos desde el centro a los suburbios. Se estima
que estara habilitada a fines de 2019, transportando a doscientos millones de
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pasajeros por ano a través de 40 estaciones.

Los modernos tuneles son mucho mas grandes que los de las lineas
tradicionales, practicamente el doble de diametro. Cada formacion tendra
nueve coches equipados con aire acondicionado, circuito cerrado de television
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y la informacién en tiempo real y podra transportar hasta 1.500 personas.

Debido a la extension de las formaciones, otro récord de la obra es la
longitud de los andenes: con 250 metros, duplicando la longitud de los andenes
subterraneos actuales, que no superan los 122 metros.

Los primeros trenes en correr tendran 200 metros de largo, pero la obra preve
que se pueda extender a 240 metros en el futuro si la demanda de pasajeros
aumenta. Debido a que las plataformas son tan largas, y la capacidad de los
trenes tan grande, la mayoria de las estaciones tendran dos boleterias.
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CH/ Se inauguro el tunel de San Gotardo

El 1 de junio de 2016 se inauguro oficialmente el tunel de base de San
Gotardo en los Alpes suizos, que con una longitud de 57,09 km (35,5 mi) y
un total de 151,84 km (94,3 mi) de tuneles y galerias, es el tunel ferroviario
mas largo y profundo del mundo.

Los sondeos comenzaron en 1883, la perforacion se inicio en 2003 vy
concluyo en octubre de 2010.

El proyecto, con un costo de USD 10.300 millones, consta de dos tuneles
separados que contienen una via cada uno. Es parte del proyecto suizo
AlpTransit, también conocido como New Railway Link through the Alps
(NRLA), que asimismo incluye los tuneles de Lotschberg y Monte Ceneri
entre los cantones suizos de Berna y Valais.

Los tuneles tienen la finalidad de facilitar el paso de los Alpes y establecer
una ruta directa apta para trenes de alta velocidad. Del tiempo anterior de
viaje de casi cuatro horas entre Zurich y Milan se reduce a dos horas y
media.

Las bocas del tunel estan cerca de las ciudades de Erstfeld (norte) y
Bodio (sur).
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Los motivos

La ruta a través del paso de San Gotardo es una de las mas importantes
para atravesar los Alpes en el eje norte-sur de Europa. El transito por esta
ruta ha aumentado de manera exponencial desde 1980, y las carreteras y
trazados ferroviarios han llegado a la saturacién de trafico.

A fin de solucionar estos problemas y de lograr un medio mas rapido de
cruzar los Alpes, los votantes suizos decidieron construir este tunel a traveés
del Macizo de San Gotardo a 600 m por debajo del tunel ferroviario anterior.

A través del trazado ferroviario anterior los trenes de mercancias tenian
limitado el peso maximo a 2.000t, usando dos o tres locomotoras. Con el nuevo
tunel, los trenes de mercancias de hasta 4.000 t pueden atravesar los Alpes
sin locomotoras adicionales y los trenes de pasajeros pueden circular hasta
250 km/h reduciendo sensiblemente los tiempos de viaje de los recorridos
transalpinos.

La responsable de la construccion fue la empresa AlpTransit Gotthard, bajo
la direccion del ingeniero Leonardo Rondi, que con vistas a reducir a la mitad el
tiempo previsto comenzo las obras desde cuatro puntos diferentes (finalmente
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fueron cinco) al mismo tiempo ubicados en Erstfeld, Amsteg, Sedrun, Faido y
Bodio.

Se construyd un sistema de tuneles con dos tubos principales de via unica
de unos 9 metros de diametro, conectados cada 325 m aproximadamente por
tuneles de servicio. Los trenes pueden cambiar de tunel en alguna de las dos
"estaciones multifuncionales" bajo Sedrun y Faido, que albergan equipos de
ventilacion e infraestructura técnica y sirven como paradas de emergencia y
rutas de evacuacion para casos de emergencia. Se calcula que los circularan
entre 200 y 250 trenes diarios,

El acceso a la "estacién multifuncional de Sedrun" es un tunel casi plano
de un kildmetro de longitud desde el valle donde se encuentra la ciudad de
Sedrun. Por ello existe un proyecto local de transformar la estacion en una
parada oficial de trenes llamada Porta Alpina.

Una inauguracion singular

El acto inaugural del tunel de San Gotardo fue un acto muy peculiar y por
mucha gente tildado de satanico, algo que en principio pareciera tener poco
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que ver con el tunel construido. La figuracion de Satan bailando triunfante
entre los obreros del tunel (actores) que marchaban en estado inconciente
e involuntario parecia una herejia. Sin embargo tuvo tal tematica por estar
basado en la famosa leyenda del paso de San Gotardo, en la cual un Pastor
al encontrarse con la dificultad de pasar el rio Reuss, pidid al diablo que
construyese un puente a cambio del alma del primero que lo cruzase. Y el
pastor hizo cruzar una cabra, enganando a Satan.
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Locotractores SM del |
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| FC Central Argentino

Por Luis Gutiérrez
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En el ano 1926 el FC Central Argentino ensayo la traccion con motor de
combustién interna a través de una pequeno locotractor de la firma Lamanche,
equipado un motor de automovil Rochet-Schneider de 35 hp y transmision a
cadena. Este pequeno antecedente puso atencion en un sistema de traccion
alternativo al clasico vapor de combustion externa. Tres anos mas tarde el
FC Sud se encontraba ensayando sus primeras diésel eléctricas y en 1930
el Central Argentino decidié la compra de dos locomotoras diésel mecanicas
para maniobras, las primeras en la Argentina.
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Esta compra apuntaba a bajar los costos de las maniobras en estaciones
especificas que daban servicios a ramales privados, donde se movian pocos
vagones Yy destinar una locomotora a vapor para tan poco y ligero movimiento
era complicado y caro.

No obstante el Central Argentino habia comprado el afio anterior 30 nuevas
locomotoras de maniobras de vapor (las SS5 0-6-2T) y luego de un afo de
ensayos con estas diésel, volvié a comprar 20 locomotoras SS5 mas, lo que
se puede leer como que las Wickham no llegaron a imponerse en su tarea o
que sus 100 hp era pocos al lado de los mas de 400 que podian erogar esas
nuevas vaporeras.

Las dos unidades las proveyo la forma Wickham, cuyo principal producto
durante su vida activa fueron las zorras ferroviarias, es decir vehiculos
pequenos.

Las nuevas locomotoras se numeraron SM1y SM2 (por Servicio de Maniobra,
posiblemente), identificadas con placas tipo locomotora a vapor, incluso se las
pinté de negro como aquellas.
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Alejanadreyiloscaro

Su concepcion era tipo cajon, con chasis de planchas de hierro de %
de pulgada (19,8 mm) y frentes de 1 pulgada (25,4 mm) que sostenia los
elementos de choque y traccion. El cuerpo de la locomotora y su techo estaba
formado por un esqueleto de hierro y chapas remachadas que albergaban el
motor y las cabinas en cada extremo.

El motor era un diésel Mc Laren-Benz de 100 hp, seis cilindros de 135 mm
y 200 mm de diametro y carrera respectivamente, que giraba a 800 vueltas
por minuto. Era refrigerado a agua con un radiador en un extremo y un ducto
permitia la entrada de aire desde el frente y a la vez le hacia llegar el aire
desde el chasis cuando circulaba en reversa.

Una caja de velocidades de cuatro marchas de daban una velocidad
maxima de 31,5 km/h en su relacion casi directa y una minima de 8 km/h en
primera marcha, donde tenia su mejor capacidad de tiraje que equivalia a 220
toneladas. El embrague era de multiples discos secos y la transmision por
medio de cardan a los dos ejes.

Curiosamente el motor de arranque era también de combustion interna, un
tipo JAP bicilindrico de 8 hp que a su vez se arrancaba a mano. También tenia
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Material Rodante

un compresor que suministraba aire comprimido a los frenos y los areneros.

Las locomotoras vacias pesaban 17 toneladas y media y con su carga de
combustible, arena y agua alcanzaba algo mas de 18 toneladas.

Con el tiempo las SM perdieron su trabajo y estos pequefios vehiculos fueron
relegados para dar servicios en los talleres de la empresa, uno al menos en
Talleres Gorton (Pérez) y el otro posiblemente en Talleres Rosario. Ambos
sobrevivieron a la época de Ferrocarriles Argentinos y recibieron el esquema
de pintura rojo y amarillo caracteristico de esa empresa.

El SM1 terminé sus dias en el primer taller, ya modificado al parecer con un
nuevo motor y arranque eléctrico a juzgar por las cajas de baterias agregadas.
El SM2 conservo su fisonomia original salvo el ducto frontal que se volvio inutil
para los cortos desplazamientos. Al final de su carrera se lo llevé a Talleres
Campana, concentrado con otros vehiculos de interés (incluyendo coches
historicos y automoviles) que irian a un Museo Ferroviario promocionado por
el ex jefe de talleres Victor Capusso, pero que finalmente no se hizo. No
obstante el pequefio Museo Ferroviario de Campana que se hizo mas tarde
su nombre en su honor.
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Material Rodante

Vagones tolva pedreros del Belgrano

e, R T R e af PN —a e LM AT P

Estos vagones tolva fueron producidos en la Argentina por la empresa
Buriasco y la Fabrica Militar Rio Tercero en 1976 La primera produjo 425
unidades numeradas 37.780 a 37.916 y 38.800 al 39.087 y la segunda, en
un consorcio integrado con la primera manufacturé 175 vagones numerados
37.917 al 37.964 y 39.038 al 39.214.

La serie en conjunto se numero 37.698 al 37.916 y 38.800 al 39.037,
totalizando las 600 unidades.

Estan construidos en chapa de acero, plegada y soldada, con sistema de
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acople y accion central y automatico tipo mandibula, como es de uso en la
linea Belgrano.

Su tara es de 15.500 kilos, pero la capacidad de carga y el peso total varia
segun el fabricante, porejemplo, los construidos por FAVIS puede cargar 33.000
kilos y el peso maximo sobre el riel es de 48.500 kilos, con una capacidad
de carga de 20 metros cubicos, en tanto que las demas unidades pueden
transportar 42.900 kilos con un peso maximo de 58.400 kilos y una capacidad
de carga de 26 metros cubicos.

DISCOS

PARA CORTAR RIELES

Axe” T24 AX Special

Disco para tronzadora sensitiva, con tiempo de corte y rendimiento excelente
Av. Santa Fe 2729 of. 49 BA rieltek@gmail.com 011 4823 6519
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Material Rodante

La carga se efectua por la parte superior del vagén y la descarga a través
de 3 tolvas por cada lateral con un sistema de salida no controlado, operadas
manualmente por palancas situadas en uno de los balcones de cada unidad.

Estan equipados con freno de aire comprimido directo que acciona mediante
una zapata sobre cada llanta, gobernada por una valvula principal ABSD vy
un accionamiento manual accionado sobre uno de los bogies a través de un
volante ubicado en una de las plataformas frontales. Como es norma para
todos los vehiculos ferroviarios, el freno se aplica automaticamente en caso
de rotura de alguna magna de interconexion o por fraccionamiento accidental
de la formacion.

Los vehiculos construidos por Favis tienen bogies tipo “Rail control”, de
origen espanol de 3050 kilos mientras que los demas tienen bogies de origen
coreano de 3150 kilos, en ambos casos con control de marcha y suspension
de marcha mediante espirales helicoidales.

Un gran numero de unidades presta actualmente servicios en Trenes
Argentinos Cargas, linea Belgrano.
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Ferromodelismo

El vagon "Marklin Club Argentina”

Por Guillermo Molina

Durante el afno 2015 se gestd una actividad muy interesante para los
Marklinistas Argentinos, agrupados en el grupo de Facebook “Marklinclub
Argentina” y era el deseo de poder tener un vagon personalizado oficial de la
firma.

Gracias a una muy importante gestion, organizacion y logistica se logro
que casi 80 personas de distintos lugares de la Argentina e incluyendo paises
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vecinos, participen en la
compra comunitaria del vagon
“Marklinclub  Argentina” en
escala HO.

Este modelo exclusivo de la
firma, con una edicidon limitada
a 160 unidades ha logrado un
éxito notable por ser el primer
club fuera de Alemania con tener
un vagon original de fabrica y
haber sido catalogado como
modelo exclusivo limitado a 160
unidades.

Cada vagdon posee su
certificado de autenticidad con
SuU numero unico

En oportunidad de la reunion
del “Marklin club” realizado en
el Centro naval de Tigre se ha
“corrido” una formacion con 50
de estos vagones.
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Sonderanfertigung

Marklin-Kuhlwagen fur die
Mitglieder und Freunde des
Mérklin CLUB ARGENTINA

Marklin y el Marklin Club Argentina
certifican que el vagon escala

HO 4415.607 fue disefado y producido
en el ano 2015, especialmente
para los miembros y amigos del
Marklin Club Argentina.

La produccion fue estrictamente
limitada a 160 vagones.

El diseno es exclusivo
y no sera utilizado para otros vagones HO.

Fabricados y ensamblados a Marklin.

Marklin and the Marklin Club Argentina hereby certify
that the HO car 4415.607 was designed and
produced in the year 2015 especially for the members
and friends of Marklin Club Argentina.

The produced number is strictly limited to 160 cars.
This design is exclusive, and will not be used for further HO cars.
The models are produced and assembled by Marklin.

Goppingen, en Septiembre 2015
Gebr. Marklin & Cie. GmbH

oy Binlt

Wolfrad Bichle
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Un paisaje invernal para el tendido

Por: Pablo Gutiérrez

e |
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Al momento de simular nieve en el tendido existen muchas formas y métodos,
ademas de la variedad de productos que hay dentro del mercado que vienen
preparados, pero en este caso veremos un método muy practico, simple y
casero de hacer nieve.

Los ingredientes que vamos a usar son: cola plastica y bicarbonato de sodio
(se consigue en cualquier farmacia y es barato).

Antes de empezar hay que ser consciente de que la mezcla sera manejable
durante unos pocos minutos, por lo tanto lo mejor sera hacerse un plan de

ferromodelismo artesanal en bronce

TODO PARA SU SISTEMA
/ DE CONTROL DIGITAL DCC

n°m

TEL.: :
CALDAS 1424 - CABA

WWW.LDHTRENES.COM.AR

ccrailwaycba@yahoo.COm.ar [swen: aes dfcasarotto@hotmail.com
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Ferromodelismo

Producto final de la mezcla entre bicarbonato y crema de afeitar.

aplique, y hacer unas pruebas fuera del diorama al momento de aplicar el
producto. Ya seguros, ponemos cola plastica en una base donde sera mezclada
con el bicarbonato. Las proporciones de la mezcla seran 2/5 de cola y 3/5 de
bicarbonato, aunque pueden variar de acuerdo a las marcas de productos que
utilicemos, pero el fin es que a mayor cantidad de bicarbonato mas esponjosa
sera la nieve, mientras que a menos bicarbonato, mas rigida sera la mezcla,
dando aspecto a hielo.

Ademas, al momento de aplicar la pasta sera mejor una herramienta
rigida como un palito para tener mayor maleabilidad sobre la misma. No
recomendamos el pincel porque se arruinara.

Pese a que la mezcla seca rapido, la parte interna de la nieve simulada
demorara unas horas, viendose el verdadero acabado recién al dia siguiente de
haber aplicado la pasta.

Por eso puede que al principio la nieve con poco bicarbonato no tenga el
aspecto que esperemos pero esto ira variando a medida que pase el tiempo.

Ademas, existen variedades que pueden hacerse a la mezcla, como utilizar
acrilicos de diversos colores para buscar un hielo mas blanco o azul, lo
importante es probar.

Para simular nieve suelta, se debe mezclar el bicarbonato con espuma de
afeitar en lugar de cola plastica y repetir el procedimiento descripto.
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Furgones del Belgrano en HOm

Por Leonardo Fesler

Hace un tiempito me encaminé a hacer material del FC Belgrano en HO en
trocha métrica, es decir HOm, un poco por haber vivido cerca de su linea y otro
por el encanto de la trocha angosta.

Basandome en planos de Tren Rodante, construi dos furgones de cola con
ligeras variaciones, tal como pasaba en la vida real, que a un mismo tipo de
vagon se le iba modificando segun el taller que lo atendiera. De todos modos
es un vehiculo tipico del Belgrano que aun se puede ver en servicio en el
operador Ferrovias, en sus trenes de mantenimiento.

Francisco Ruffolo
Vendedor de trenes en miniatura

N T =

S e
Athearn / Walthers / Roco / Auhagen / Lima
Rivarossi /| MTH / Broadway Limited / Heki
Fleischmann / Digitrax / Jouef / Viessmann
Roundhouse / Soundtraxx / Bowser

RTKLASER@RIELTEK.COM.AR FranciscoRuffolo@gmail.com
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Para su construccion usé las técnicas tipicas del trabajo en estireno de
diversos espesores cortado a trincheta y rayado con una punta metalica
para simular el tablero de maderas. Para el techo utilicé chapa de aluminio
corrugada de la que se consigue comercialmente y lo monté sobre bogies HO
modificados para los 12 mm de la trocha.

Para la decoracion los ubiqué en épocas distintas, uno con el logo de
Ferrocarriles Argentinos y el otro, anterior, con la tipografia del Belgrano.
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Ferromodelismo

Festejos del Bicentenario 2016

Cuando en 1976 se celebrd la independencia de los Estados Unidos de
Ameérica, varias compafias ferroviarias hicieron decoraciones alegoricas en
sus locomotoras, creando iconos del disefio de los que los fabricantes de
ferromodelismo ofrecieron reproducciones exactas.

Mas alla de eso, los mismos ferromodelistas hicieron creaciones para sus
modelos personales con alegorias al bicentenario.

Basandonos en esa idea, proponemos a los ferromodelistas argentinos (Y
por que no a las empresas ferroviarias) a que decoren uno de sus modelos
con alegorias al Bicentenario Argentino para compartir en el numero de julio.

El desafio esta planteado, y también fue presentado en nuestro facebook
de mas de 10.000 amigos. Hay tiempo hasta el 25 de Julio para presentar los
trabajos.

Los envios se haran por e-mail a trenrodante@gmail.com, el archivo debe
superar el megapixel y el modelo debe estar bien iluminado y en foco.

Sugerencia Tren Rodante sobre la GT22 9001.
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Usted puede colaborar enviandonos notas y fotos (Clic aqui).
Muchas gracias por seguirnos.
El tren Gornergratbahn, con el fondo del Monte Cervino, " Matterhorn" en Suiza.




