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Comparación del �ete camionero para granos en Argentina respecto de
Brasil y Estados Unidos. ¿Cómo incide el tipo de cambio?
Agustina Peña – Tomás Rodríguez Zurro - Julio Calzada

Valuado al "Dólar Soja II" y al "Dólar MEP", el peso del �ete camionero en Argentina es
menor que en sus principales países competidores. Además, en largas distancias la
incidencia es inferior que en Brasil.
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Hidrovía Paraguay-Paraná: en 2021 se
transportaron más de 100 millones de
toneladas de mercadería por la vía
Javier Treboux - Julio Calzada

Analizamos el transporte de mercadería por la Hidrovía
Paraguay-Paraná en el año 2021. Argentina, Brasil, Bolivia,
Paraguay y Uruguay movieron más de 100 Mt en
transporte �uvio-marítimo por el corredor y hacia el
océano.
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Trigo 2022/23: por el azote climático, se
prevén las exportaciones más bajas en 8 años
Agustina Peña – Emilce Terré

El nuevo recorte productivo de GEA/BCR prevé el rinde
más bajo desde el ciclo 2008/09. Con ello, la proyección
de exportaciones se ajusta a sólo 6 Mt, en tanto la
molienda caería a 5,5 Mt. Los precios reaccionan tocando
su nivel más alto en 10 años.
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Mientras avanza el Dólar Soja, el crush retoma
ritmo y recorta diferencias con años anteriores
Guido D’Angelo – Javier Treboux – Emilce Terré

El crush de soja sigue por detrás de años anteriores, pero
recorta diferencias. La comercialización de soja ya es de
las más elevadas en la década. Cautela en las ventas de
maíz, al tiempo que el pase de futuros del cereal toca
máximos desde al menos 2015.
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Impacto climático: Bajo distintos escenarios, se
descuenta una menor oferta de carne vacuna
para el próximo año
ROSGAN

El efecto que está dejando de la seca sobre una vasta
zona ganadera no solo compromete a la producción
actual, sino que tendrá un claro impacto sobre las
producciones futuras.
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 Transporte

Comparación del �ete camionero para granos en
Argentina respecto de Brasil y Estados Unidos.
¿Cómo incide el tipo de cambio?
Agustina Peña – Tomás Rodríguez Zurro - Julio Calzada

Valuado al "Dólar Soja II" y al "Dólar MEP", el peso del �ete camionero en Argentina es menor que en
sus principales países competidores. Además, en largas distancias la incidencia es inferior que en
Brasil.

 

El siguiente artículo analiza la comparativa de la incidencia del �ete camionero en nuestro país (valuado en U$S
estadounidense utilizando diferentes tipos de cambio, tales como el tipo de cambio o�cial, el “Dólar MEP” y el “Dólar Soja
II”), en relación con los principales países competidores en la exportación de granos; a saber, Estados Unidos y Brasil.  

Para éstos últimos se utilizan datos del tercer trimestre de 2022, en tanto que para Argentina están calculados en base a la
"Tarifa de Referencia Transporte Automotor de Cereales y Oleaginosas" que publicó en el mes de julio del corriente año
la Subsecretaría de Transporte Automotor de la Nación en la resolución N° DI-2022-5-APN-SSTA#MTR. Se tomó el tipo de
cambio o�cial Banco Nación comprador promedio del mes de julio, el “Dólar MEP” promedio del mes de julio, y el “Dólar
Soja II” del programa de incremento exportador que está actualmente vigente en Argentina.

En el cuadro que sigue se muestran los costos de transportar en camión una tonelada de granos por una distancia
relativamente corta de 320 km en cada uno de los tres países. Actualmente, el costo en dólares por tonelada por
kilómetro recorrido en Argentina (US$ 0,122 /t/km) es un 62% más caro que en Brasil si se considera el tipo de cambio
o�cial, en tanto que, si tomamos en cuenta la valuación al tipo de cambio del Dólar Soja y al dólar MEP, esta relación se
modi�ca haciendo que sea relativamente más barato transportar los granos en nuestro país que en Brasil (32% más
económico según el dólar MEP y 12% más barato al dólar soja II). 

A su vez, esta brecha entre los costos en ambos países se venía acentuado desde inicios de 2020 hasta principios de 2022,
producto de la depreciación que había sufrido el Real brasileño y que había abaratado los costos medidos en dólares.
Durante el transcurso de este año, la moneda de Brasil comenzó un proceso de apreciación respecto del dólar
norteamericano, lo que produjo que la brecha de costos entre Argentina y Brasil medida en dólares se achicase en 2022. 
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En cuanto a los �etes en los Estados Unidos, el costo en dólares por tonelada por kilómetro recorrido para una distancia
de 321 km aproximadamente asciende a US$ 0,078 /t/km, un 56% menos que el costo en Argentina valuado al tipo de
cambio o�cial (US$/ 0.122 /t/km). Nuevamente, si tomamos los dos tipos de cambio “Dólar MEP” y “Dólar Soja” vemos que
la relación se invierte a favor de Argentina, haciendo que el peso del �ete camionero para transportar los granos sea
relativamente más barato en un 33% tomando el MEP y 13% para el Dólar Soja.

A diferencia de lo ocurrido en Brasil, el costo del �ete camionero en el país norteamericano registró un fuerte
incremento de más de 50% en el último tiempo, de la mano de la suba en los precios internos del combustible en aquel
país.

Por último, si extendemos el análisis a un �ete que recorra una distancia más larga (1.150 km), Argentina es más caro que
Brasil si utilizamos la valuación al dólar o�cial (un 46% más caro), ya que en Brasil, el costo de �ete para distancias largas
es de US$ 0,045 /t/km y en Argentina se ubica en US$ 0,066 /t/km. Esto contrasta con lo ocurrido en octubre de 2021,
cuando el �ete largo en aquel país estaba 65% por debajo del de Argentina. 
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Nuevamente, al tener en cuenta los dos tipos de cambio comentados, la relación pasa a ser un 37% más barato en
Argentina al dólar MEP y un 18% más barato también para Argentina si utilizamos el Dólar Soja. Se arriba a una conclusión
similar que para el caso de las distancias cortas, tal como vimos anteriormente.

Recordemos que las tarifas publicadas en Argentina son orientativas y pueden diferir de lo efectivamente erogado de
acuerdo con las condiciones de mercado del momento.
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 Transporte

Hidrovía Paraguay-Paraná: en 2021 se
transportaron más de 100 millones de toneladas
de mercadería por la vía
Javier Treboux - Julio Calzada

Analizamos el transporte de mercadería por la Hidrovía Paraguay-Paraná en el año 2021. Argentina,
Brasil, Bolivia, Paraguay y Uruguay movieron más de 100 Mt en transporte �uvio-marítimo por el
corredor y hacia el océano.

 

La Hidrovía Paraguay-Paraná, que permite conectar puertos de Argentina, Brasil, Bolivia, Paraguay y Uruguay, y estos con
el mundo, es clave para desarrollo del comercio de los países componentes, tanto para sus exportaciones como para su
comercio interno.

Las exportaciones de los países vecinos sin puertos marítimos dependen fuertemente de él, dado que a través de este
bajan las mercaderías hacia los puertos de Argentina y Uruguay para ser transbordados en buques de ultramar. Sobre la
parte argentina de la vía se ubican numerosos puertos, destacando el polo agroindustrial del Gran Rosario, como el más
importante de nuestro país en exportaciones uno y de los más importantes del mundo en su rubro, desde donde salen
anualmente cerca del 80% de las exportaciones de granos, subproductos y aceites de Argentina.

Además del transporte de mercadería para su exportación directa o para su transbordo a buques marítimos, la hidrovía
funciona como una arteria importante para el comercio entre los países que conecta, así como también para el transporte
interno dentro de los países en transporte de �uvial de cabotaje.

Intentaremos en este informe dar una idea del volumen de mercadería transportada en la vía, tomando como base el año
2021, de la forma más exhaustiva posible con la información disponible. En este trabajo, se compilan varios informes que
han sido ya publicados en ediciones anteriores de nuestro Informativo Semanal.

I)    Brasil, Paraguay y Bolivia movieron 19,1 millones de toneladas de mercadería “aguas arriba” y “aguas abajo” por la vía
navegable en 2021

Comenzando por el tramo Santa Fe al Norte de la hidrovía Paraguay-Paraná, que se analizó con profundidad en este
informe, se movieron en 2021 algo más de 13,7 millones de toneladas de mercaderías aguas abajo por la hidrovía
Paraguay-Paraná en este tramo, lo que representó una caída de 600 mil toneladas con respecto al año anterior. El
movimiento de productos del complejo soja (poroto, harina, aceite y cascarilla de soja) representó el 66% del total de
mercadería transportada aguas abajo en 2021.

https://www.bcr.com.ar/es/mercados/investigacion-y-desarrollo/informativo-semanal/noticias-informativo-semanal/en-el-tramo
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A diferencia de lo que sucede en el movimiento de mercadería aguas abajo por la hidrovía, en el movimiento de
mercadería aguas arriba las cargas agroindustriales pierden participación, concentrándose principalmente en
combustibles y fertilizantes. Según la información de la Comisión Permanente de Transporte de la Cuenca Del Plata
(CPTCP), las cargas que zarpan aguas arriba, en tanto, totalizaron 5,4 millones de toneladas en el año 2021, creciendo
poco más de 933 mil toneladas entre años.
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En suma, el transporte de mercadería en el tramo Santa Fe al norte se ubicó en torno a 19,1 millones de toneladas. Esto
signi�có una caída de aproximadamente 400 mil toneladas con relación a lo transportado en el año 2020, alcanzando su
valor más bajo desde el año 2016. 

II)    En 2021 se embarcaron 1,4 millones de toneladas de mercadería para transporte de cabotaje en puertos de la hidrovía
dentro las fronteras de Argentina. A su vez, descargaron sobre puertos de la vía 450.000 toneladas de fertilizantes, y 3,4
millones de toneladas de combustibles

Analizando el movimiento de cabotaje sobre la hidrovía Paraguay-Paraná de todos los productos, podemos ver que en
2021 se cargaron (cabotaje salido) 1.404.605 toneladas de mercaderías en general en navíos de distintos tipos con destino
dentro de las fronteras de nuestro país.

Categorizando el movimiento de mercadería según el tipo de bien transportado, destaca el transporte de 740.000
toneladas de combustibles, que se transforman en 752.000 toneladas si le sumamos el transporte de biodiesel. Estos
productos representaron el 54% de las cargas totales. Por otro lado, se cargaron 624.000 toneladas de oleaginosas y
cereales, cuyo destino fue principalmente el Gran Rosario, representando aproximadamente el 44% del total cargado en
cabotaje de la vía. El transporte de Químicos (0,7%), Aceites (0,6%), Productos Industriales (0,6%) y Metalúrgicos (0,1%)
completaron las cargas.
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A su vez, en 2021 ingresaron a los puertos argentinos sobre la hidrovía (cabotaje entrado) desde distintos puntos del país
452.795 toneladas de fertilizantes, provenientes principalmente de la planta de Profértil en la localidad de Bahía Blanca,
en provincia de Buenos Aires. Por último, se descargaron en puertos sobre la vía navegable 3,4 millones de toneladas de
combustibles provenientes de un origen dentro de las fronteras nacionales.
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Para ver con más detalle la carga y descarga de mercadería en transporte �uvial de cabotaje, se recomienda ingresar a
este informe.

III)    Mercadería que se embarcó desde los puertos argentinos sobre la vera del Paraná hacia el Océano: 79,5 millones de
toneladas

En tercer lugar, nos toca relevar el movimiento de mercadería desde los puertos sobre la vera de la parte argentina de la
vía navegable, que es embarcada sobre artefactos marítimos para salir a ultramar hacia nuestros destinos de exportación.
El cinturón de terminales incluye instalaciones portuarias en las localidades de Diamante, Lima, Ramallo, Rosario, San
Martín, San Lorenzo, San Nicolás, San Pedro, Santa Fe y Villa Constitución, entre otros.

https://www.bcr.com.ar/es/mercados/investigacion-y-desarrollo/informativo-semanal/noticias-informativo-semanal/en-2021-bajo
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En total, se embarcaron un total de 79,5 millones de toneladas de granos, aceites, harinas y subproductos desde los
puertos argentinos sobre el Río Paraná, según información del Ministerio de Agricultura, Ganadería y Pesca. Esto estuvo
compuesto por 41,1 millones de toneladas de cereales y oleaginosas, 7 millones de toneladas de aceites y 31,3 millones
de toneladas de subproductos. En total, desde estos puertos se embarcó el 79% de los productos agroindustriales que se
exportaron desde nuestro país en el año 2021. 

Es necesario, sin embargo, para evitar una doble contabilización, sustraer de esta suma el total de mercadería que se
exportó con bandera de otros países. En el año 2021, se recibieron sobre las terminales de la hidrovía en territorio
argentino, para su transbordo a buques de ultramar, 3,7 millones de toneladas de mercadería de Paraguay, entre las que
destaca 2,6 millones de toneladas de pellets de soja. Por otro lado, la mercadería que bajó con bandera boliviana para su
transbordo totalizó poco más de 570.000 toneladas, destacando 470.000 toneladas de pellets de soja.  Así, exceptuando
estos orígenes, desde las terminales de la parte argentina de la vía navegable se embarcaron 75,2 millones de toneladas
en productos agroindustriales de origen nacional.

Es necesario aclarar que mucho de lo que se embarca como harina y aceite de soja proviene, también, de la
industrialización de poroto de origen paraguayo, boliviano y brasilero. Consideramos que la mercadería que ingresa
como soja y sale como productos derivados del crushing no implica una doble imputación al cálculo.
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IV)    Desde la zona portuaria de Nueva Palmira se embarcaron unos 5 millones de toneladas de diversos productos

Ahora, debemos adicionarle al cálculo la mercadería que se embarca desde el puerto de Nueva Palmira, en la República
Oriental del Uruguay, ubicado en el extremo sur de hidrovía Paraguay-Paraná, en el kilómetro cero.
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Desde este puerto uruguayo se embarcaron, en el año 2021, un volumen cercano a 5 millones de toneladas de productos
de diversas índoles. El producto que más se embarcó fue poroto de soja, totalizando 1,6 millones de toneladas, seguido
por la pasta de celulosa, habiéndose embarcado un total de 1,2 millones de toneladas en el año de referencia.

Al igual que en el caso de los puertos sobre territorio argentino, debemos aquí restar la mercadería que baja por la vía
navegable desde países vecinos y se exporta con la bandera del país originario, dado que ya se encuentra contabilizado.
En el año de referencia se exportaron 1,8 millones de toneladas de mercadería de otros orígenes desde esta zona
portuaria. En total, excluyendo estos orígenes, desde los puertos de Nueva Palmira se embarcaron a ultramar 3,1 millones
de toneladas de mercadería de origen uruguayo.

V)    En el año 2021, el movimiento de contenedores en los puertos argentinos sobre la hidrovía alcanzó los 167.660 TEUs

Por último, podemos agregar también el movimiento de contenedores sobre los puertos argentinos sobre la hidrovía
Paraguay-Paraná para el año de referencia. Esto incluye tanto los contenedores cargados sobre los buques, como así
también los descargados. Es necesario aclarar que estos movimientos re�eren principalmente a movimientos de
importación y exportación, dado que no es la norma la realización de movimientos de cabotaje por contenedor.

En total, desde las terminales argentinas sobre la vera de la vía navegable se cargaron 85.974 TEUs en el año 2020. Es
necesario aclarar que la medida TEUs re�ere a la capacidad de carga de un contenedor normalizado de 20 pies (6,1 m). Es
decir, no puede de�nirse el número de unidades cargadas o descargadas, sino que se expresa en una unidad de medida
equivalente. A su vez, en el año de referencia se descargaron desde estas terminales identi�cadas un total de 81.686
TEUs. En total, el movimiento de contenedores en las terminales de ENAPRO en Rosario, el puerto de Santa Fe,
Euroamérica y la Terminal de Zárate en Buenos Aires fue de 167.660 contenedores, según la información de la
Subsecretaría de Puertos, Vías Navegables y Marina Mercante.

Es necesario aclarar que, al estar aquí considerando la Hidrovía Paraguay-Paraná en el tramo Cáceres-Nueva Palmira,
excluimos del análisis los puertos de Buenos Aires, el de mayor movimiento de contendores del país, así como los
puertos de La Plata y Dock Sud, entre otros. 

Conclusiones

Sumando entonces el transporte aguas abajo y aguas arriba desde nuestros países vecinos, así como el transporte de
cabotaje dentro de nuestro país, la exportación desde puertos argentinos hacia el mundo, y las exportaciones desde el
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puerto uruguayo de Nueva Palmira al extremo del corredor, podemos estimar que, a través de la hidrovía Paraguay-
Paraná, en el año 2021, se tuvo un trá�co de mercaderías por, al menos, 102,6 millones de toneladas de mercaderías
varias.
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 Commodities

Trigo 2022/23: por el azote climático, se prevén
las exportaciones más bajas en 8 años
Agustina Peña – Emilce Terré

El nuevo recorte productivo de GEA/BCR prevé el rinde más bajo desde el ciclo 2008/09. Con ello,
la proyección de exportaciones se ajusta a sólo 6 Mt, en tanto la molienda caería a 5,5 Mt. Los
precios reaccionan tocando su nivel más alto en 10 años.

 

La nueva hoja de balance del trigo 2022/23 reajusta producción, consumo doméstico y exportaciones. Tanto por el lado
de la oferta, como por el de la demanda, la limitación se hace cada vez mayor y los stocks �nales alcanzan un nuevo
mínimo. Sucede que las heladas tardías y la primavera extremadamente seca impactaron muy negativamente sobre el
desarrollo de los cultivos. 

En el siguiente grá�co se observa la producción de trigo argentina en las últimas tres décadas. Las 11,5 Mt del cereal que
se estiman para la campaña que corre, representan la mitad del volumen producido el ciclo anterior (23 Mt). Es, a su vez,
la producción más baja desde el ciclo 2014/15 cuando se cosecharon 10,9 Mt. Si se compara los rendimientos obtenidos a
lo largo de los años, vemos que el rinde de 23 qq/ha que promedia la campaña en curso es el más bajo en 14 años,
cuando la campaña 2008/09 arrojó una productividad media de 21,1 qq/ha.
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Si contrastamos esta información con lo sucedido en las ventas externas de trigo de Argentina a lo largo de los últimos 30
años, el resultado es el mismo. Se observa en el grá�co siguiente que la actual campaña presenta valores de exportación
por debajo de los últimos ocho ciclos, teniendo que remontarse a la campaña 2014/15 para encontrar un valor inferior a
la estimación actual, de 6 millones de toneladas. Como consecuencia de esto, los stocks �nales para este período se
estiman en 1,72 Mt, los más bajos en 5 campañas, recordando el ciclo 2017/18 donde se preveían existencias �nales por
1,2 Mt.
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Este escenario obviamente le restará competitividad al sector exportador, que encontrará di�cultades para colocar
embarques por fuera del tradicional mercado regional. La situación contrasta signi�cativamente con lo experimentado
durante el año 2021, cuando se exportaron más de quince millones de toneladas de trigo hacia diversos destinos de
Sudamérica, Asia y África.

Con una previsión de exportaciones de 6 Mt, cuando ya se han realizado negocios de venta al exterior (DJVE) por 8,9 Mt,
se prevé que el sector hará uso de la posibilidad de rolar embarques para la campaña siguiente. En principio, serían cerca
de 3 millones de toneladas que se completarán con grano de la producción 2023/24, limitando la inserción argentina en
el exterior en el mediano plazo. 

Del lado del consumo interno, podemos ver que éste también retrocede y se reacomoda a una oferta aún más limitada.
Observando la proyección de molienda de trigo pan elaborada por nuestro Departamento de Información y Estudios
Económicos, vemos que se estima en 5,5 Mt para la campaña en curso; lo que indica el guarismo más bajo en un lustro y
en línea con lo industrializado en el ciclo 2017/18. 
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Como contrapartida de las bajas comentadas, la plaza doméstica ya ha descontado importantes pérdidas en la cosecha
nacional con una pronunciada suba de las cotizaciones que viene produciéndose a lo largo de los últimos meses. Los
precios del trigo argentino informados por la Cámara Arbitral de Cereales, medidos en dólares por tonelada y convertidas
al tipo de cambio o�cial del Banco Nación, arrojan valores muy por encima de la media de precios de mercado y sólo han
sido superados a nivel local por lo sucedido en la campaña 2012/13, donde la combinación de caída en el área sembrada
(producto de las distorsiones del mercado), problemas climáticos y enfermedades del cultivo di�cultó tanto el empalme
con la cosecha siguiente que el cereal traspasó los US$ 600/t. 

Al 20/12 del año que corre, las cotizaciones se ubican en torno a los US$ 350/t, un máximo en 10 años, señalando la
prima del mercado ante la limitada oferta de trigo y potenciados por un débil equilibrio global en la hoja de balance de
trigo.
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A nivel internacional, el mercado de futuros del cereal en Chicago estuvo cotizando con un precio de referencia de US$
279,6/t al �nalizar este jueves, fundamentalmente in�uenciado por la amenaza del clima frio en EEUU que podría dañar
al cultivo en su fase de desarrollo. Además, la competitividad del grano ucraniano que, a pesar del con�icto, continúa
siendo exportado vía los puertos del Mar Negro, añadieron un condimento bajista. En este contexto, los valores de
exportación del trigo tanto argentino como estadounidense se mantienen por encima de los de otros orígenes, como
Rusia, Australia y Francia.
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 Commodities

Mientras avanza el Dólar Soja, el crush retoma
ritmo y recorta diferencias con años anteriores
Guido D’Angelo – Javier Treboux – Emilce Terré

El crush de soja sigue por detrás de años anteriores, pero recorta diferencias. La comercialización
de soja ya es de las más elevadas en la década. Cautela en las ventas de maíz, al tiempo que el
pase de futuros del cereal toca máximos desde al menos 2015.

 

De abril a noviembre, la molienda de soja en nuestro país superó las 27 Mt. Si bien este dato acumulado se encuentra por
debajo de los acumulados de años anteriores, la mejora en los márgenes de molienda y la suba en los cortes obligatorios
de gasoil con biodiesel han apuntalado el procesamiento industrial de soja en la segunda mitad del año 2022. 

En octubre, la campaña actual iba un 10% por debajo de la campaña 2020/21 en términos de procesamiento industrial
acumulado, y un 6,4% abajo del promedio de los últimos cinco años. Sin embargo, con los datos de procesamiento del
mejor noviembre desde el año 2016 las brechas se recortaron al 7,3% y al 4,5% respectivamente.
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Más aún, con la implementación del segundo Programa de Incremento Exportador II (PIE II) y un diferencial favorable a la
industrialización entre los precios FAS, como se detalló la semana pasada, se espera que el nivel de industrialización siga
�rme en diciembre, recortando aún más estos diferenciales. Si bien en los últimos días de la semana pasada el FAS
Teórico BCR para la exportación de poroto había superado levemente el FAS de la industria, este miércoles los precios
volvieron a ubicarse más de US$ 11/t a favor del procesamiento industrial de la soja. Este nuevo programa exportador ha
tenido a los subproductos de soja y al aceite de soja como grandes protagonistas. Por dicho factor de precios relativos
favorables para la industria, prácticamente no se han registrado ventas externas de poroto de soja.

Las buenas perspectivas para la molienda se expresan en los precios internos de la soja argentina. Luego de caer sobre
el �nal de la semana pasada, el precio pizarra de la Cámara Arbitral de Cereales de Rosario volvió este martes a romper la
barrera de los $ 100.000/t, re�ejando una sostenida necesidad de las industrias de abastecerse de materia prima para
producir y continuar industrializando en el marco de este nuevo programa exportador.

De esta forma, las perspectivas industriales y los dos Programas de Incremento Exportador han incentivado fuertemente
la comercialización que ya supera el ritmo de avance relativo de muchas campañas anteriores. Al 20 de diciembre, sólo
las campañas 2017/18 y 2014/15 superan el nivel relativo de comercialización de este año en la última década. En
términos de volumen, a esa fecha la campaña actual totaliza más de 34,6 Mt comercializadas.

https://www.bcr.com.ar/es/mercados/investigacion-y-desarrollo/informativo-semanal/noticias-informativo-semanal/avanza-el
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A contramano de ello, el panorama de comercialización del maíz de la campaña venidera se mantiene con cautela por la
falta de agua. Al 14 de diciembre se han comercializado internamente casi 6,7 Mt del cereal cuya nueva campaña
comienza formalmente en marzo del 2023, cuando el año pasado se estaba llegando a las 12 Mt para esta altura del año.
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La sostenida sequía que aqueja a amplias zonas productivas de nuestro país, en el marco de la tercera Niña consecutiva,
limita sustancialmente los niveles de comercialización. La falta de humedad de suelos retrasa actualmente el avance de
siembra de la cosecha gruesa en nuestro país. En el caso del maíz, los lotes con el cereal tardío superan más del 70% de
la super�cie total de maíz en nuestro país arribando a máximos históricos. 

Bajo este contexto, se espera una recon�guración de la logística maicera de cara a la campaña 2022/23. El grueso del
maíz comercializado se per�la a ingresar en junio/julio a los puertos y no en marzo o abril, siendo esta época del año
cuando suele cosecharse el maíz tardío. Por ello, el pase de maíz Abril – Julio en Matba-Rofex se ubica por encima de
años anteriores. Tal como se observa en el siguiente grá�co, la diferencia porcentual entre las dos posiciones al 20 de
diciembre es la más elevada desde al menos 2015, con un spread entre posiciones cercano al 10%.
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 Economía

Impacto climático: Bajo distintos escenarios, se
descuenta una menor oferta de carne vacuna
para el próximo año
ROSGAN

El efecto que está dejando de la seca sobre una vasta zona ganadera no solo compromete a la
producción actual, sino que tendrá un claro impacto sobre las producciones futuras.

 

El efecto que está dejando de la seca sobre una vasta zona ganadera no solo compromete a la producción actual, sino
que tendrá un claro impacto sobre las producciones futuras. El momento en que esta baja se termine plasmando
dependerá en gran medida de la evolución climática.

El nivel de faena con el que cerrará el 2022 supera ligeramente la tasa considerada de equilibrio, para los números de
nuestro stock nacional.

Con 12,26 millones animales faenados hasta el mes de noviembre y unos 13,5 millones proyectados a diciembre, la faena
anual superaría el 25% de los 53,4 millones de vacunos registrados a inicios del ciclo, es decir datos al 31 de diciembre de
2021.

Para no registrar una caída en el stock nacional, este año se deberían incorporar entre 14,8 y 15,1 millones terneros y
terneras, dependiendo del porcentaje de mortandad de hacienda que termine dejando el año, sabiendo que muy
probablemente esta tasa exceda la que usualmente se registra en un año promedio.  

Como referencia, la producción de terneros tocó un máximo en 2019 con 14,95 millones animales, se redujo a 14,31
millones en 2020 y en 2021 recuperó a 14,46 millones. Por tanto, suponer para este año un nuevo pico en la cantidad de
terneros y terneras logradas, resulta a priori, ambicioso.

Asimismo, más allá del número de cabezas logradas, la cantidad de kilos que lleguen a destetarse en este contexto, será
crucial y determinante para la producción de carne durante 2023. En este sentido, la condición actual de los campos y por
ende la pobre condición corporal de las vacas que se encuentran en lactancia, está obligando a muchos criadores a sacar
la invernada más liviana, anticipando la venta.

De acuerdo a los datos de movimientos de hacienda informados por SENASA, hasta el mes de noviembre se registraron
más de 9,52 millones de terneros y terneras saliendo de los campos, unos 500 mil terneros más que los trasladados en
igual período del año pasado. Medido sobre el stock inicial de la categoría -nacimientos 2021- la cifra representa un 66%
contra 63% registrado en los últimos 2 años y 61% promedio desde 2017.
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Esta mayor oferta de invernada, que en algunas zonas ya comienza a solaparse con nacimientos 2022 destetados
anticipadamente, ha estado presionando a la baja los valores del ternero.

Medido en pesos constantes, ajustados por IPIM, el valor del Ternero ROSGAN, cierra el año en un promedio de $505 que
comparado contra el promedio de 2021 ($525) representa apenas una 4% menos, siendo aún el segundo valor más alto de
los últimos 5 años. Sin embargo, en la apertura mensual, se observa un claro deterioro de los valores a lo largo del año
desde los máximos alcanzados en abril ($614, medidos a valores hoy) que se termina profundizando en los últimos meses
a causa de la seca. La referencia diciembre para el Ternero ROSGAN se ubica en $366, marcando una caída del 26% en
términos reales, en la segunda mitad del año.

Sin embargo, aun con una reposición barata, el fuerte aumento de costos que enfrenta el engorde a corral torna
sumamente onerosa la incorporación de kilos a grano por lo que también se tiende a reducir los tiempos de
permanencia, sacando animales más livianos.

Durante el último año hemos mejorado signi�cativamente el peso de faena, alcanzando promedios de 233 kg por res en
gancho contra 230 kg del año pasado y 226 kg promedio de los últimos 5 años.

Con la expectativa de una oferta de maíz temprano sumamente restringida, el precio del grano para los próximos meses
ya descuenta una suba de más del 30% en dólares, tomando como referencia valores a abril de 2023 (USD 263), respecto
de los que valía esa misma posición, un año atrás. Esto representa para el feedlot más del 40% del valor del gordo
ajustado.

La merma en la cosecha de maíces tempranos ya se encuentra descontada, tanto por menores siembras como por
condición de actual de los cultivos. Según estimaciones privadas la producción total podría verse ajustada en más de 6
millones de toneladas respecto de los 52 millones obtenidos el año pasado. Esto sin duda ya de�ne un primer semestre
para el feedlot sumamente complicado en términos de margen económico de la actividad.  
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Sin embargo, un cambio de fase climática sí podría revertir el escenario para producción a base pastoril.

Si esto sucede, tal como muestran los principales modelos climáticos, y a partir de febrero comenzamos a transitar una
fase de neutralidad para luego ingresar a un otoño-invierno más lluvioso, podríamos esperar entonces mayor retención
de hacienda en los campos.

Mayor retención y ciclos de engorde más largos, indefectiblemente derivan en un bache transitorio de oferta que se
sentirá especialmente durante la primera mitad del año.

Por tanto, bajo ambos escenarios, ya sea en un contexto de seca prolongada que obligue a liberar hacienda con menos
kilos logrados o bien, en un contexto climático más favorable a la retención, el 2023 se anticipa como un año con menor
oferta de carne vacuna.
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Monitor de Commodities
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Panel de Capitales
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Termómetro Macro
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