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BREVES IDEAS

SO0BRE LA ACTUAL ORGANIZACION ADMINISTRATIVA DEL PUERTO DE
BuENoS AIRES Y 8U POSIBLE MEJORAMIENTO EN BENEFICIO DRL
ESTADO, DEL CAPITAL Y DEL TRABAJOQ,

Varios factores son los que intervienen en un Paerto y aseguran
una buena explotacién del mismo, pero se destacan con caracteres
principales:

a) Bl factor téenico, es decir, distribucién de los diques y dota-
cién de log mismos.

5) Bl administrativo y ecouomico, y

¢} Kl que puede denominarse social, es decir, la necesidad de bra-
Z0s que en tanto nimero y buena calidad se precisan en todo puerto
moderno bien utilizado.

in tiempos pasados en que la navegacion era tan rudimentaria,
casi no preocupaba la faz téenica de los puertos, cuanto menos lo
seria la administrativa, desde que entraban en juego muy pocos
elementos. Pero hoy en dia, en que el comercio exige de la nave-
gacion cada dia esfuerzos mayores, invirtiendo con este objeto in-
gentes sumas de dinero en barcos que llegan hasta las 45.000 to-
neladas de registro, reprasentando pues, cualquier pérdida de tiempo,
intereses perdidos con toda inutilidad, cualquier mejoramiento 6
coordinacion de los factores que puedan asegurar una explotacion
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racional & intensiva del Puerto, beneficiard al comercio y al estado,
por cuanto se aceleraran las operaciones y se obtendrd un mayor
rendimiento del mismo.

Y, si 4 mas se considera, que estas ventajas se introducen en las
instalaciones que son el centro vital del orgauismo que forman los
transportes de los productos destinados 4 exporlarse ¢ provenienies
de la importacion, es decir, de la base de la riqueza nacional,
queda evidenciada la importancia que su estudio tiene y la necesidad
de prestarles una atencién asidua,

En lo referente al primer facior enumerado, no cabe dentro de
los limites de esta exposicion, ni es apropiado al texto de la Revista
en que va 4 ser inserto.

Se referira pues, tnicamente al segundo, schre cuya importancia
es inttil detenerse, si se considera que ha sido y es objeto de la
preocupacion de la mayor parte de las administraciones poriuarias,
habiéndose llegado en algunos casos 4 soluciones tan radicales como
las adoptadas en Génova y Venecia por el Gobierno italiano, creyendo
con ello dar la mayor facilidad al comercio y 4 la navegacion. En
Londres, el principal puerto del mundo, por su movimiento maritimo
y comercial, & raiz de inconvenientes que se palparon ensu explota-
cion, el Gobierno nomord en 1903 una comision para que investigara
la causade los mismos. Dicha comision, que presidio Lord Recvels-
toke terminaba su imnportante informe, diciendo que sus estudios los
habian convencido de las expléndidas ventajas naturales del puerto
de Londres, como su posicion geogralica, la magnitud delspuerto,
la facilidad de entrada, la riqueza y energia de su poblacién, agre-
gando que las deficiencins de Londres como puerto no eran debidas
4 ninguna circunstancia fisica, sino que se enconiraban en causas
facilmente removibles, mediante una mejor organizacion de los po-
deres administrativos y financieros del Puerto, informe gue sirve de
base para la modificacién de la misma.

No se quiere decir, si se cita aqul ¢ mas adelante la forma de
explotacion de otros puertos, que al respeclo, dicho prozedimiento
es aplicable 4 todas las instalaciones de esta naturaleza; desde que
no hay enfermedades sino enfermos, y la terapéutica 4 seguirse de~
pende tanto de la clase del mal cuanto de la naturalesa del indivi-
duo que la soporta; pero, la experiencia agena al respecto, aparte
del valor informalive que reune y de la utilidad que puede prestar
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al criterio del que estudia estos asuntos, demuesira la importancia
que so les atribuye.

I

is conocida la forma en que se administra y dirije gl Puerto de
Buenos Aires,

Esta 1a bajo exclusiva dependencia del P. E. el que & su vez
para todos aquellos casos previstos por la Constitucién necesita te-
ner la aprohacién del Honorable Congreso; 4 saher: derechos por-
tnarios, ampliaciones de capital, antorizacién de obras nuevas, ael-
quisicion de nuevos elementos de explotacion, fijacion del presu-
puesto de gastos, tarvifas, ete.

Fi P, E. dirije la explotacién del Puerto, por intermedio de va-
rios Ministerios y de varias oficinas, 4 saber:

A) MnusTERIO DE HACIENDA
8) Aduana de la Capital.

Tione 4 su cargo y maneja el giro de los burques y de las merca-
derias, los depositos nacionales y fiscalizados particulares, corrien-
do tambien de su pavte la estiva y desestiva de las mercaderfas en
aquellos, idem para las plazoletas, liquida y percibe los derechos
de entrada, permanencia y muelle de los barcos; y la de almacenaje,
eslingaje vy guinche ordinario de las mercaderiag, percibe log de
cuinche extraordinario y traccidn. A mds [a Aduana de la Ca-
pital, como todas las de su género, corren con todo lo relativo {i la
liquidacién y percepeion de los derechos de importacion y vijila
que lag mercaderias sujetas 4 gravamen no entren 4 plaza, sin antes
haber abonado los correspondientes impuestos.

b) Qficine de Servicio ¥ conservacidn del Puerlo:

Tiene & su cargo Jas vias férreas del Puerto y todo lo relativo al
movimiento de wagones. Maneja los aparatos de carga y descarga,
4 saber: guinches de ribera y de depdsito, ascensores de estos tlli-
mos, grias flotantes y cintas eléctricas, puentes, esclusas y cahres-
tantes. Conserva todo el material & instalaciones portuarias, mue-
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lles, depdsitos, vias, etc., efectuindole las reparaciones necesarias.
Liquida el derecho de traccidn asi como el de guinches de poder,
cuyas liquidaciones debe percibir la Aduana de la Capital.

B) MimnisTERIO DE OBRAS PUOBLICAS.

¢y Direecion General de Obras Hidrdulicas!

Conservacion de los muetles del Riachuelo y de las profundidades
de los canales de entrada, diques y fondeaderos, contando para el
caso con el consiguiente material de dragado. Indica por medio
del semaloro existente, lns alturas de aguas del Puerto, Iintiende
en todo proyecto de ampliacion del Puerto ¢ de mejoras que por su
naturaleza debe considerarse como obra nueva.

= d) Direceidn General de Ferro-carriles:

Entiende en todo lo relative 4 viag férreas, siempre gue se trate
de obras grandes, asi como del suministro del material rodarite ne-
cesario al Puerto, como ser: locomotoras, wagones, ete,

e) Direccitn General de Puenfes y Caminos:

Debe construiry conservar las calzadas adoquinadas del Puerto,
C) MinisTEWO PE MARINA®

f) Prefecturu General de Puerivs:

Efectia la policia maritima y de ribera del mismo, vijila que las
operaciones se efectien de acuerdo con los reglamentos en vigencia
¥ es la que aplica las multas de oficio 6 4 pedido de alguna repar-
licién en caso de faltas comelidas., Efectia los amarres y desama-
rres de los buques en los sitios indicados por la Aduana y ordena la
apertura de puentes,

D) MNISTERIO DEL INTERIOR.
8) Departamento Nucional de Higiene:

Corre con lo relativo & la limpieza del Puerto, asi como de lu sa-
nidad de los buques que arriben al mismo,

e e e i am
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Efacttia la vigilancia policial desde la linea de ribera, limite de la
{luvial hasta la verja.

Trabajos libres —El trabajo de manipuleo de mercaderias de wa-
z6n 4 buque y vice versa, 6 de despacho directo 6 4 plazoleta es
libre y cualquiera puede efectuarlo con sus propios elementos,
siempre que cumplan los reglamentos y condiciones estipulados por
el Supremo Gobierno.

Cabe agqui mencionarss el Dock Sud de la Capital que, en virtud de
una concesion del Honorable Congreso, se ha construido frente 4 la
Darsena Sud. La Compaifiia Anénima formada para explotarlo, de
la cual es casi en totalidad poseedora la Empresa det Ferro-carril
del Sud, lo administra y explota sin ingerencia del Estado, salvo
en lo relativo & policia maritima y fiscal.

Antes de terminar este pardgrafo, en el que se han eshozado en
sus rasgos principales las distintas atribuciones de las oficinas que
tienen atingencia en la explotacién del Puerto de la Capital, es
quizd conveniente hacer notar y constar que la administracion del
Puerto de Buenos Aires, la primera que ha debido ejercer el Gobierno
de la Reptblica en el género de que se trata, no ha sido dictada
sino por partes; & medida que el Puerto se iba librando al servicio
publico y para la mayoria de los casos no existe disposicion al-
guna que las rija; manteniéndose un estado de cosas 4 que ha de-
bido llegarse por las exigeucias cada vez mayores del trifico y del
comercio, detrds del cual se ha marchado siempre.

I

La sola enunciacion de la forma en que se administra el Puerlo
de la Capital, demuesira que ostd lejos de obtenerse con In misma
ol maximum de rendimiento con el menor gasto posible.

En realidad nadie esta encargado de la administracion total de!
Puerto, pero hay vavios ministerios y varias oficinas piblicas que
pesan sobre ella: Las consecuencias de esta falta deunidad son fa-

]

ciles de notar y van & indicarse someramente.
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En primer lugar, para tomar algunas decisionss que afectan la
competencia administrativa de varias oficinas como lo son casi todas
las que se ventilan en el Puerto de la Capital, es necesario aguardur
4 menudo largo tiempo perdido en tramitaciones enormes con
gran perjuicio para la explétacion y con pérdida para la Admi-~
nistracién que tiena en esta forma ocupados del mismo asunto 4
varios empleados que uno solo podria resolver, Y esto, cuando ol
asunto ha podido ser iniciado por haber interpretado alguna de las
oficinas que es de su incumbencia,

TEn general, se vé en la Oficina de Servicio y Conservacion del
Puerto, la cabeza dirigente de la explolacién portuarvia, y 4 ella se
divijen las criticas y censuras, en caso de deficiencias en el servicio;
con evidente injusticia, por cuanto no deponden de ella sino algo-
nosde ellos, la menor parte. A dicha oficina se dirije siempre en
procura de informes sobre la explotacion del Puoerto, ya sea el P, .
6 los particulares, debiendo los informes que expida basarse en ex-
periencias agenas en la mayoria de sus puntos. No debe interpre-
tarse lo expuesto en el sentido de que ellas han podido conducir &
opiniones erréneas; pero si se citan para demostrar que faita de
unidad y que falta de sencillez rigen las operaciones portuarias,

Respecto 4 esta falta de unidad y de la cantidad de autoridades
que tienen atribuciones en la administracién del Puerto, sin limites
bien deflnidos, no es necesario veferirse 4 las emulaciones y con-
flictog de la alribucidn de que habla Mr, Cordemoy al exponer la
complicada administracién de fos puertos franceses, puerto gue, parn
el caso de Buenos Aires, atin cuando las condiciones en que se de-
sarrolla su explotacion, ofrecen ancho margen para aquellas pequefias
debilidades; siempre ha existido entre las diferentss autoridades
relaciones buenas, alas que han sido conducidas por la buena vo-
|untad de las mismas hacia el Puerto, Fan encontrado quiza, esto,
como el mejor medio para satisfacer las necesidades del servicio,
Pero, estas mismas consideraciones demuestran que no se ha Hega-
do sobre el particular al limite de lo necesario; por cuanto, admi-
nistraciones tan complicadas y complejas, no pueden ni deben tener
como base un fundamento tan frigil como la buena voluntad de los
hombres. Toda ella, ya por la diferente indole de los servicios pon-
turios, requiere la colaboracion de diferentes entidades, debe estur
nelamente delineadas por disposiciones superiores, evitando que ser-
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vicios de igual indole estén atendidos por mas de una administracion.

Anln cuando pudiera parecer superflue, se citard & continuacion,
en una forma muy general, algunos de log inconveniantes que esta
superposicion de oficinas en la atencion de un servicio, produce al
comercio y al Estado.

Es sabida la importancia que, para que la explotacion de uu
Puerto sed eficaz y econdmica, tiene la contabilidad, es decir, la
aplicacion del capital invertido en las diferentes clases de obras, los
gastos que demanden los diversos servicios 4 efectnarse, los intere-
ses y amortizaciones de los capitales emplendos, los gastos prove-
nientes de gruesas reparaciones, ete., puesto que, estos factores son
al fundamento mas elemental da toda explotacion racional y logica,
para poder establecer sobre la buse de los mismos las tarifas corvres-
pondientes a cadn uno de log servicios citudos, las que, no sélo no
ocasionen pérdidas, sino que permitan abonar al personal uiilizado y
los intereses y amorlizaciones del material que emplean.

Pues bien, ninguno de estos datos se han llevado 1 pueden le-
varse con exactitud para el Puerto de la Capital. La causa es co-
nocida,

Lia consiruccién del Puerio fué llevada 4 cabo por el Ministerio
de Obras Puablicas, no habiéndose llevado cuenia especial delo que
se gastaba 4 este respecto, sino de las leyes y acuerdos que aunto-
rizaban la inversién de los fondos.

Dichos datos se encuentran, pues, dispersos, siendo peco menos
que imposible su compilacién.  Esto, en cuanto al capital y por ende
& los intereses y amortizaciones corrvespondientes. En cuanto dlos
aastos de explotacidn, estando 4 menudo mds de una reparticidn
afectada 4 un servicio, 6 bien reparticiones atendiendo con algunas
partidas diferentes servicios entre los cuales esta incluido el del
Puerto de la Capital, no pueden deslindarse la ndmina de los gastos,
y por cousecuencia, el que desea obtener una idea al respecto, deba
basarse en cilculos mas 6 menos aproximados.

Con la estadistica de los movimientos ocurre algo muy semejante
A lo anterior, siendo tambien la importancia de este elemento, fun-
damental.

1Zn efecto, por la causa ya mencionada, de ser & meuudo mas de
dos las reparticiones que atienden un servicio, sin tener vinculos
que las coordinen, es dificil ligar los dalos necesarios y correlativos
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para former una estadistica tnica, como ser: movimiento general
de curgas, movimiento de los depositos y de las plazoletas, despa-
cho directo, etc. Sucede tambien que se toman las informaciones
sobre bases diferentes, ocurriendo el caso curioso de dos estadisticas
oficiales sobre un mismo servicio que arrojen resultados diferentes,
como ocurre con la del movimiento de barcos en el Puerto de la
Capital llevadas por la Prefectura y la Aduana, respsctivamente. Y
todo lo expuesto, sin reparar en el mayor gasto que esta organizacion
origina, por cuanto, el personal gue se necesitaria centralizando los
servicios semejantes, seria muy inferior al actual, porque se llevan
4 veces por partidas doble 6 triple idénticas anotaciones y contabi-
lidades,

El Puerto de Buenos Aires es por si solo una entidad suficiente~
mente grande como para qu2 sus servicios técnicos y de conserva-
cidn, estuviesen concentrados en la administracion del mismo, evi-
tando que,—como ya se ha dicho que sucede actualmente—las di-
ferentes reparticiones del Ministerio de Obras Pablicas intervengan
en &1, segin la indole de trabajos que trata de llevar 4 cabo sin qué
tampoco ésto constituya una norma invariable de conducta, por
cuanto, ln eonstruccion de depdsitos ha sido llevada 4 cabo por la
Direccion General de Ferro-carriles algunas veces y otvas por la de
Obras Hidraulicas. En lo referente 4 conservacion, parte del Puerto
depends de la Oficina de Servicio y Conservacion; el Puerto Madero
y la del Riachuelo de la Direccién General de Obras Hidraulicas.

Esta organizacion técnica-administrativa, & parte de considerar
que produce una pérdida de tiempo enorme en tramitaciones inaca-
bables cuando se trata de llevar 4 cabo alguna obra por insigni-
ficante que ella sea, produce tal falta de unidad en el desarrollo
general del Puerto que ni un sistema racional y previsto se sigue
4 este respecto. Se marcha en la forma que senale las iniciativas
aisladas de los encargados de la direccion de los diferentes servicios,
las cuales si se llevan & cabo sufren la experiencia de cuantos 1as
tienen en sus manos, sin que predomine siempre, como seria lo logico,
el criterio de las oficinas 4 cuyo cargo se encuentra la explotacién,
notdndose muy 4 menudo que dichas obras, una vez entregadas ol
Departamento de Flacienda para suexplotacion, tienen gue ser mo-
dificadas de acuerdo con las indicaciones ineludibles de la practica
en el trabajo,
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Las policias con jurisdiceién en el Puerto, 4 saber, la policia ma-
ritima, con intervencién en el agua y en la zona de ribera, la
del Departamento Central en el resto de los terrenos del Puerto, y
la policiafiscal, es decir, la encargada de vijilar que no se defraude
la renta, introduciendo 4 plaza mercaderias que no hubieran abo-
nado los derechos correspondientes, es otra complicacion, que aparie
de producir molestias, recarga el capitulo de gastos, por cnaunto lo
que podria atender uno 6 4 lo sumo dos agentes, se encuentran hoy
dia tres. Y 4 propésito de la intervencién de {antas autoridades,
sobre un mismo asunto, no puede dejarse de mencionar un hecho
bien curiose por cierto; que, atn cuando no reviste mayor impor-
tancia dentro del organismo general, demuestra tipicameute la for-
ima en que se complican servicios sencillisimos. Se trata de los
movimientos de los puentes giratorios colocados en las cabeceras
de los diques para dar paso 4 las embarcaciones y al trafico te-
rrestre respecitvamente. El horario de las aperturas debe ser fija-
do por la Aduana dela Capital, de acuerdo con las exigencias del
trifico; la orden de abrir el puente la da un contramaestre que de-
pende de la Prefectura General por medio de un silbato y un puen-
tero que furma parte del personal de la Oficina de Servicio y Con-
servacion, es el que poniendoen juego las palancas procede 4 su
apertura 6 cierre.

En el trabajo no son menos notables las anomalias producidas
por el estado de cosas mencionadas, Estd muy lejos de obtenerse
el rendimiento que podriun dar las instalaciones y el personal ac-
tualmente ocupados en el Puerto de la Capital. Las maniobras se
vepiten inutilmente, por desconocerse el plan de trabajo que desa-
rrollara la otra reparticién.

Asi tambien, por ejemplo, la descarga de los buques de merca-
derias de despacho directo, es decir, que tienen que pasar direc-
tamente al wagdn 6 vice versa, las mercaderins de exportacién que
del wagdn pasa directamente 4 la bodega del buque. La operacion
de carga del wagén al bugue 6 vice versa es libre, es decir, la
pueden efectuar los interesados con sus propios elementos, previo
el acuerdoindispensable con el personal de abordo, salvo en lo re-
referente 4 la importacion que utilizan el guinche oficial, pero sin
que por esio la Administracién tenga intervencion alguna en la
marcha del trabajo. Esto ocasiona que la Oficina de Servicio y




— 220 -

Conservacidn del Puerto, 4 cuyo cargo se encuentra el manejo de
los wagones, ignorando qué carga va 4 entregar ¢ vecibir el barco,
tiene que arrimar los wagones en orden de entrada, operacién que
a veces repite dos y tres veces por no ser esos los destinados al
embarque 6 porque los consignatarios no deseen proceder en ese
momento & la descarga, En tanto, que, si toda esa operacion de-
pendiera ¢ estuviera 4 cargo de una sola mano, solo se arrimarian
los wagones necesarios para la carga 6 descarga de bugue de eso
turno, evitando la repeticion inutil, morosa y costosa de esta opera-
cion, con lo cual 4 la vez de necesitarse menos personal, se aumen-
taria la capacidad del Poerto.

Ocurre lo propio con el servicio de mercaderias de corralén im-
poriadas que se almacenan en los grandes depositos de fierro cons-
truldos en los terrenos situados al Este de los diques 1 y 2; en que
una oficina de Aduana es la encargada del movimiento de lag car-
gas, y otra, la Oficina de Servicio y Conservacion de suministrar los
wagones y los guinches necesarios; resultando de estn forma de
trabajo inconvenientes de demoras, porque la Aduana no tiene para
que preocuparse de los wagones que tiene en ocupacion, desde que
no debe ella llenar las otras exijencias de este matarial rodante, ni la
Oficina de Servicio y Conservacion del trifico de cargas, desde que
ninguna responsabilidad le incumbe al respecto, inconvenientes que
se tratan de reducir al minimun por acuerdos, bazadas siempre en
la nueva voluntad de los empleados encargados de los servicios.

Y es innecesario seguir relatando tropiezos, porque éstos estin
en la conciencia de cuantos tienen que operar en sl Puerto; los
guincheros del muelle y del interior de los depdsitos dependiendo
de una oficina, y el resto del personal encargado de la descarga
de otra, el comercio teniendo que multiplicar sus gestiones debido
A estas duplicidades, trabajos llevados 4 cabo por una oficina que
liene que modificar acto continuo la otra y tanto otro detalle que es
superfluo relatar 6 personalizar; todos los cuales esterilizan y absor-
ben buena parte de las energias de los directores y adminisira-
dores.

Expuesta la forma en que se trabaja en el Puerto de Buenos Aires
y los inconvenientes que ella produce, cabe expresar & continuacion
Ja forma de explotacion mas conveniente 4 adoptarse, en sustilucion

A



~ 221 —
de la actual, comenzindose por una breve reseiia de las adminis-
{raciones de los mas grandes puertos del munde.

v

Varias son las formas generales de administracién adoptadas en
los puerios extranjeros de alguna imporfancia, 4 saber:

a) Explotacion divecta por el Estado.

b) » por las Municipalidades.
¢) » por las Camaras de Comercio.
d) » libre 0 delegada por el listado,

«) Dentro de la forma primera, avin cuando dicho sislemn estd
muy poco en uso en los grandes puerlos europeos en explotacion,
pueden eitarse 4 Hamburgo que pertencela al Estado libre del mismo
nombre. Su adminigtracion es efectuada directamente por dicho
istado y porintermedio de las Juntas ¢ Diputaciones que elije el
Senado; demodo, pues, que al elejir los Senadoves, todo el comer-
cio participa de la gestion.  La Diputacion del Comercio y de Ia
Navegncion tiene en sus maunos toda la explotacién comercial del
Prierto, mantiene el orden dentro del mismo y vijila el cumplimiento
de los reglamentos.

Las Reparticiones gue intervienen en la geslién son:

La Comandancia del Puerto, 4 cuyo cargo se halla el movimienio
y colocacidn de los buques, aplica los reglamentos maritimos y co-
bra los derechos portuarios.

La Policia del Puerto, que depende de la comandancia y hace
respetar las disposiciones de aguella, penando las infracciones,

La Administracién de Muelles que tiene 4 su cargo el servicio
de los buques y el manejo de las mercaderias. Hace funcionar y
conserva las usinas, grias y demds aparatos de explotacion. fec-
tiia la carga y descarga de mercaderias 4 los muelles, siendo libres
log que irabajan & bordo.

De ella depende todo el personal de explotacion, vias férreas,
depositos, grias, etc,
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La Direccidn de Obras tiene en comisién la parie técnica del
Puerto,

i Puerio de Humburgo tiene una parte de él (el primer distrito),
eu que vl lstado ha delegado la admiunistracién en una compaiia
privada, fa cual por otra parte es alemana y muy vinculada al Go-
bieruo lmperial,

Bremen y Bremenhaten pueden clasificarse tambien en este grupo
el que el listado efecllia su administracion por intermedio de un
comité de dos persouas: el Direcior de lus Obras y el Capitan del
Puerio.  La oxplolacion de los almuacenes la efeclia una compaiia
particular bajo el control y la vijilaucia del Gobierno,  Asi tarmbien
gl Puertv de Lisbou, .

b) iswe grupo puede considerarse el mis difundido, sobre todo
el aquellos paises que ol gran namero de puertos impide al Go-
bieruo Uentral alenaer a todos debidamento.  Estan municipaliza-
dos on lotalidad O en parie.  Los puertos de Bélgica, olanda,
luglaterra, (con excepelon de los mis importaites), ete. en cuyos
paises un puerio es uuo de los tanlos puntos de contacto con el
eXleltor,  ba Aduana ha tambien municipalizado la Administracion
del *uerto de Colouia.

Denro de este grupo aparece en primer términe Awnberss, cuyos
digues y darsenas sou propiedad del Mumeipio el que lo administra
por ntermedio del Consegjo Comunal compuesto de cuarenta miein-
Lrus (Ue 36 notnbral por eleccion,

A cargo del Listado, s0lo esta la profundizacion, conservacion y
balizamiento del Rio fsealda, de cuya desembocadura a ochenta y
vcho Kilgmetros esia situado ¢l Puerto y el servicio de ferroca-
rriles,

il Cousejo Comunal 4 su vez nombra cinco directores, que pre-
sididos por el Burgomaestre que nowbra el Rey, forman un Con-
seju Aulstrative y Kjecutivo, del que depeirde la soiucion de todos
oy asullus comsrolales y técuicos del Puerto,

Segln [ hporiuncia de éstos, se necesita la aprobacion  del
Consejo Comunal ¢ la del Rey,

La gesuon de la Comislon Adininistrativa se efectta por inter-
medio de las sigulentes olicinas:

La Direccion de Comereio | tiene a su cargo la gestion de los esta-
blesinientos maritiwos, y la policin del Puerto.
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A la Direccién de Obras le compete el servicio téenico dei Puerto,
para lo que se asesora del ingeniero jefe municipal. Depende de
ella el utilaje del Puerto y todo el personal de explotacion de los
muelles, groas y depositos.

Existe ademas una comision consultiva, compuesta de cinco fun-
cionarios del Concejo Municipal, dos de la Cimara de Comercio y
dos de la Administracion, para facilitar la expedicion de las cues-
tiones corrientes.

Rotterdan y Amsterdan, como los demas puertos de tos [Paises
Bajos, estan tambien bajo el control de la Municipalidad & yuien per-
tenecen, Kl Kstado solo tiene a4 su cargo la profundizacion y con-
servacion del Rio, es decir, del acceso al Puerto. Una comision
de seis miembros nombrada por el Concejo Muuicipal tiene & su
cargo las obras de los digues y liene 4 sus ordenes un direclor du
obras pablicas al etecto mencionado.

Otra comision se preocupa de la explotacion comercial del Puer-
lo; pero la Camara de Comercio es consultada cada vez que deben
tomuarse medidas relacionadas con el comercio, la industria ¢ la
navegacion.

¢) Dentro de este grupo figuran principalmeitte los puertos fran -
ceses, pudiendoservir de tipo 4 este respecto el Puerto de Nantes,
cuyo explotacidn se halla casi integramenle & cargo de la Camara
do Comercio.

En Marsella, el prinecipal puerto francés asi como en el Havre y
Dunkerke, la adminisiracion y explotacién, aungue aparentemente
a cargo de las respectivas Camaras de Comercio, el Estado se ha
reservado una intervencion indirecta por medio del ingenicro jefe de
de la Seccion de Puentes y Calzadas & que pertenece la locali-
dad, pero solo enlo referente 4 construcciones maritimas de alguna
importancia.

Las Camaras de Comercio que pueden percibir el producido de
las tasas portuarias por intermedio de la Capitania del Puerwo, de-
ben invertirlos integramente en la explotacion., Las vias férreas
tambien estan administradas por ella, por intermedio de la Olicina
respectiva, En cuanto 4 los depositos, hay en Marsella parte en-
wregados 4 la industria particular, y la mayor parte & cargo de la
mencionada Cémara de Comercio de la localidad.
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d) En este grupo hay que incluir los principales puertos ingle-
ses, los italianos y los esparioles.

Comenzando por el de Londres que fué hasta el afio pasado el
de mayor movimiento maritimo del mundo, pero que actualmente
ha sido sobrepasado por el de Liverpool, es necesario decir de él,
lo que con tanta concision ha dicho Mr. de Cordemoy: «Londres,
que es el puerto mas grande del mundo, es también el mas mal
administradon,

La autoridad consta de cinco enerpos, 4 saber: ,_

Conservucion del Tamesis, Corporacidn de la Casa de la Trini-
dad, Casa delos lancheros, Servicio de Sanidad y la Policia Me-
tropolitana,

La primera como lo indien su nomhbre corre con todo lo relativo
a la navegacion del Tamesis, los dragados al mismo y cobra una
lasa por medio de los capitanes del Puerto, 4 los barcos que lo
utilizan,

La segunda, cuida del valizamiento y del pilotaje del mismo rio,
Cobra también las tusas respectivas.

La tercera, tiene el monopolio de la navegacion y utifizacion de
lag pequefas embarcaciones,

La cuarta, efectia el servicio que indica su nombre y depende
del Concejo Municipal.

En cuanto it la policia, lu de Londres estd encargada de la vigi-
Inneia del Tdamesis, pero en los docks existe una policia egpecial.

La explotacion comercial de los docks estd en manos de compa-
fiias particulares que son propietarios de los mismos,

Como se ha dicho al principio, so trata en este momento de uni-
ficar la administracién y de expropiar todos los docks pariicula-
res con sus deposilos.

Liverpool esta bajo el dominio administrativo independiente de
la oficina de los docks y puertos de Mersey, que se compoue de
28 miembros, de los cuales 24 son elejidos por los negociantes de
Liverpool y 4 por la Comisién de Conservacion del Rio, que son
funcionarios gubernativos, Tiene esta corporacion, la propiedad
completa de Jos diques y tiene el derecho de ejecutar las amplia-
ciontes, mejoras ¥y servicios que crea oportunos, Efectia este ser~
vicio por intermedio de un ingeniero priucipal.

Hay otros puertos ingleses administrados por compaiilas de
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I".FF. C.C. como el de Southampton y algunos otros. munieipali~
zados,

Los puertos ilalianosson de propiedad del Estado, pero ésta La
delegado en el principal de ella: Génova, su cometido & un con-
sorcio auténomo 4 cuyo cargo se encuenira toda la explotacion
del puerto, y que segin la ley de creacion, tiene por misisn: pro-
veer con los fondos especiales que la misma ley lo asigne 4 la eje-
cucidn de las obras y 4 la gestion ¥ cordinamiento de los servi-
cios del Puerto de Génova.

Iista corporacién se compone del presidente que nombra el rey,
de la asamblea que se veune dos veces por afo de 20 miembros;
de los cuales 10 del Estado, b funcionarios de Génova; 2 de los
F.F.C.C,, el alcalde de la cindad, el presidenie de la Cdmara de
Comercio, un capitan de bugue, un armador, un delegado del co-
mercio de Milan y Turiu y dos delegados de los obreros.

Hay un Comité Ejccutivo compuesto de diez miembros de la
asamblea bajo la presidencia del presidente del Consorcio. Esta se
reune dos veces por mes,

Todo el perzonal de explotacion depende del presidente del Con-
sorcio y sedivide enires grandes ramas: la administrativa, la téc-
nica y la policial.

La primera iiene 4 su cargo los asuntos generales de contabili-
dad y tesoreria. La segunda, de explotacién y los trabajos del
puerto y de I.F. C.C. La (ercera, la vigilancia del puerto,

Los puertos espafioles de Bilbao y Barecelona, estdn dirigidos
por una junta que comprende delegaciones de la diputacion pro-
vincial, del Consejo General, del Ayuntamiento, de la Camara de
Agricultura, representantes de marina y de los trabajos pa-
blicos,

Los puertos importantes argentinos en explotacién presentan 4
este respecto, una gran variedad.

Los de Rosario y Bahia Blanca, son administrados y explotados
casi tolalmente por empresas particulares que lo hacen por delega-
cion del Estado y bajo la inspeccién y contralor del ‘mismo. Tl




primero por la Yoeiedad Conztructora, que lo liene en explotacidn
por el término de 40 afos; el segundo Ins empresas de Ferrocarriles
Sud y Pacifico.

El de Buenos Aires, presenla como se hao explicado detallada-
mente en un parvafo anierior, diversas formas.

Las darzenas y digues 1, 2, 3 y 4 son explotados directamento
por e! [stado en =u totalidad, 1 Dock Sud lo es tambicn tolal-
mente por la empresa del I C. Sud, su propistaria; y en el Ria-
chuelo, el Estado solo administray explota los dercchos d los bav-
cos, por cuanto el almacenaje y transporle de la mercaderia, es
libre y lo hacen los parliculares con sus propios elementos, pero
siempre bajo el contralor del Estado.

v

Fxaminando lo expuesto en el pérrafo precedente en una forma
general, aparecen desde luego, como comin & la generalidad—con
las excepeiones confirmatorings—ciertas formas que conviene &no-
tar; & saber

Lo descentralizacion y delegacion del Estado de su autoridad
administrativa en la esplotacién de los puertos; casi siempre en
manos del comercio gue debe utilizarlos v bajo la inspeceion del
gobierno O municipalidades respectivas. [Lsta tendencia de dar &
corporaciones la facultad de administrar 6 de emilir su opiniin
con respeclo 4 1os problemas portuarios, es general en I adminis-
tracion de los grandes puerlos, aun cuando,~—justo es hacerlo
conslar—en la mayoria de los casos lo ho sido sobre la base de
acuerdos o transacciones, en que el Eslade ha admitido la coope-
peracion del capital privado 6 municipal, para sufragar los gasios
que demandase la explotacion ¢ extensiones necesarias.

Otra caractaristica perfectamente delineada, en la absoluta se-
paracidn gue se ha hecho de los distintos servicios que debe
afecluar el Puerto: téenico, comarcial, administrativo, entregan-
do cada uno de ellos & adminisiraciones diferentes cuyas fun-
ciones establecen con inconfundible claridad reglamentaciones se-
riag; tratando de reducir éslns, siempre al minimuan posible para
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cuya tarea todavia se pide la colaboracién de personas entendidas
en los puertos cuyas administraciones son susceptibles aun de
simplificarse,

La absoluta exclusién de las aduanas en la oxplotacién portua-
ria, no ya en los paises libre-cambistas, sino en aquellas franea-
mente proteccionistas, puede tambien notarse con earacter total, en
los puertos extranjeros y en los argentinos, que no sea el de la
Capital.

La nacionalizacién de los servicios de carga y descarga de mer-
caderias en los muelles, 6 la intervencion 6 reglamentacion de la
Administracion para las cuadrillas particulares que se forman con
aste objeto, es tambien de notarse.

Varios son, 4 mas, los detalles que pueden reputarse conve-
nientes, dada la practica que con ellos se ha conseguido, para
todo lo cual, cabe formular la siguiente pregunta:

¢(Existen dentro de estas {ormas de administracién, algo que es
conveniente y utilizable en ol Puerto de Buenos Aires, para me-
jorar su explotacién?

Respecto 4 la entidad que debe mangjarle, es necesario consi-
derar que el Estado, representado por los poderes respectivos, es
el que tisne exclusiva jurisdiccion en las costas ¥ puertos argen-
tinos. Es ¢l, 4 mas, el duefio del Puerto de Ia Capital, en donde
ha jinvertido hasta la fecha la suma aproximada de 42,000,000
de pesos oro scllado; habiendo obras en gjecncion ¢ en vias de
ser llevadas 4 la practica por un valor aproximado de cuarenta y
siete millones de pesos oro sellado; cobrando, para resarcirse de
estos gastos, las tarifas respectivas para los servicios que efectiia.
Luego, pues, porderecho corresponde la administracién del Puerto
directamente al Estado. Hay ademas otras razones de convenien-
cia publica para que eslo sea asi, Buenos Aires, es el centro vita}
de la Republica, punto de convergencia ¥y arranque de casi todas
las empresas de ferrocarriles, donde la importacian que se efectdn
en ella es, aproximadamente de 80 % de la que se efectia por al
resto de los puertos de la Repiblica; siendo por consiguiente la
principal fuente de riqueza del pais, dado los derechos arancela-
rios que se perciben y donde se debaten grandes intereses; lo que
requiere la vigilancia y autoridad del Estado para dirijirlos y ma-
nejarlos. Es ademas asiento de los poderes nacionales, lo que




SIL

— 228 —

facilita su ingerencia, permitiendo que con log grandes recursos con
gue cuenta la Nacién,—muy superiores 4 los de cualquier otra
cooperacion,—puede el puerto siempre responder 4 las necesida-
des que lo demanden, ya sean de complementacidn como de ex-
tension.

El personal obrero, dependiendo directamente del Estado, posee
una quietud que no observa en cualguiera otra forma de trabajo.
Lo sabe con grandes recursos ¢ sualcance y generalmente justo,
y csta es otra ventaja evidente para el sistema.

Luego pues, sobre la base de lo expuesto, el Puerto dela Capi-
tal debe continuar dependiendo directamente del Estado.

Ahora bien, la forma que debe efectuar esta explolacién, debe
tener mayor unidad y eficacia, y ponerse al nivel que los progresos
alcanzados le exijan,

Sobre este asunto, dado la forma en que se han expresado cuan-
tos han tenido oportunidad de estudiarlo: Ingeniero Kinart de
de Amberes, Ing. Berdhiem de Stilem, Ing. Joly de la Inspeccion
de Puentes y Calzadas de Franecia, ete. y por experiencia propia
puede afirmarsze, con seguridad axiomadtica, que es tanto méas eco-
némica y eficaz la explotacién de un puerto, cuanto menos subdi-
vididos estdn sus servicios, 3Como puede conseguirse esta condi-
cion en Buenos Aires?

Eq primer término, y aun cuando no existen para este puerto las
razones de admision de capitales privados 6 municipales en la cong-
truccion y explotacion de otro puerto, la que, en la mayorfa de los
casos gon los que han motivado la cesién ¢ delegacion de facul-
tades por parte del Estado, dando desde la aulonomia total de los
mismos como en Génova, hasta una intervencién mas moderada
del gobierno central como en Amberes; no puede dejoarse de con-
siderar como muy ventajosa una reunién de los representantez de
los diferentes gremios que operan en el Puerto, casi siempre con
intereses encontradog, puesto que, lo menos que pueda producir es
ilustrar el eriterio del gobierno, con el saber de sus précticas y ex-
periencias.

Esta comision que tendrd un cardcter simplemente consultivo, es-
taria formada por representantes de la navegacion y ferrocarriles,
comercio importador, exportador y cabotaje y de ella forman parte

-
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de derecho propio los funcionarios 4 cuyo cargo se cncucntra la
explotacién del Puerto.

Las ventajas de una comision asi formada, que emitiera su opi-
nién en los problemas poriuarios que la necesilasen, son palpables
st se considera que en esta forma se eslarip la administracion en
un contacto continuo con las diferentes empresas de negocios quo
uiilizan el puerto, que estin directamente vinculados al mismo y
cuyo progreso es una de las bases del progreso nacional; las cua-
les lo conocen hasta en sus menores detalles y 4 los hombres que
efectiian, es grande y pequeila escala su explotacion, pudiendo
en consecuencia hacer conocer inconvenientes que pasaran desa.
percibidos al mas diligente administrador. Lo expuesto es lo me-
nos que puede hacerse en el sentido de complementar la administra-
cion porluaria con cuerpos colegiados de interesados, que, sim-
plifica y hace menos ingrata la accién del encargado de la parte
ejecutiva, cuya negaeion importaria el querer desoir & aquellos que,
precizsamente pedrian aportar el mejor concurso.

En la parie sjeculiva os donde el Puerto de la Capital necesita
mayor reforma & efectos de conseguir la unidad que se mencionaba
anteriormente.

Para este objeto no es lo mas apropiado reunir en la Aduana de
la Capital las ramas de la explotacién del puerto, que hoy dia no
eslan en sus manos, tal como existia anteriormente (época en e
la Oficina de Servicio y Conservacién del Puerto, dependia de la
Aduana) idea que se ha insinuado siempre que se debatia el asunlo
en cuestion. '

En efecto, la recepcién, manipuieo, almacenaje y transporte de
mercaderias, asi como la recepcién de navios, son operaciones do
un cardcter pura y exclusivamente comercial, que deben responder
ante todo, 4 sus mismas necesidades, por cuanto es el principal
interés en juego, Esto se consigue efectuando aquellas operacio-
nes de un modo y con un criterio comercial, procediendo con espi-
ritu de facil aveniencia, accesible 4 los infereses dcl comercio y
conciliatorio respecto 4 las cuestiones surgidas con el mismo, 4 {in
de atraer 4 la plaza, mercancias que debido 4 falla deo facilidades
pudiesen tomar olros deslinos.

Alora bien, no es indispensable entrar en ntayores considera-
ciones para demostrar que la Adnana no es apta para proceder eu
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la forma indicada; pues su organizacion responde & un fin exclusi-
vamente de vigilancia y coniralor, 4 fin de que las mercaderias
importadas no entren & plaza sin haber abonado los derechos que legi-
timamente le corresponden. Esta circunstancia complementada con
la participacion que la legislacién aduancra vigente asigna al que
denunciase alguna infraccion 4 Jas mismas, hace prevalecer gene-
ralmente un crilerio exageradamente fiscal que no es el mas apro-
posito para conseguir el ohjeto deseado; pero que circunseribién-
dolo dentro de ciertos limites, produciendo el mismo resultado,
evita mayores inconvenientes. La intervencién, debe ser pues,
solo en defensa de los intereses fiscales, tratando de obstaculizar
lo menos posible el trifico portuario.

Luego, no sélo no debe dérsele lo que le falta de la explotacién
del Pusrto, sino que, seria renester que el manejo de los depositos,
el giro de los buques y de las cargas, y la liquidacién y percepeidn
de los derechos portuarios, pasasen & depender de una Direceidn
del Puerto, organizada sobre lo expuesto en parrafos anteriores.
Se reconoce que seria més conveniente la Administracion del Puerto
diéndole todas las facultades a4 la Advana gue lo que esld en
actualidad, porque primaria ante todo la unidad que tanto se ne-
cesita, pero aun asi estaria bajo de ser el ideal, Io que se comprue-
ba una vez mds, si se conszidera que en ninguno de los puertos de
alguna importancia, tiene ln Aduana la intervencion en los depdsi-
tos y en el giro de los buqgues que tiene en Buenos Aires, Y esto,
tanto en los paises proleccionistas como cn la libre cambista, y no
solo en los puerlos exiranjeros sino "tambien en [os argenlinos,
como Rosario, Bahia Blanea, y ¢l mismo Dock Sud y Riachuelo de
la Capital, donde esas funciones estin en manos, no ya de otras
reparticiones de Gobierno sino de empresas particulares o de los
mismos interesados,

Larenta no iba & sufvir perjuicio con la modificacion indicada,
desde que los bultos no entrarian 4 playa sin previo despacho de la
Aduana y no ihan 4 esfar peor salvaguardados con un personal
dependiendo de una reparticién que no sea la Advana, porque la
honorabilidad y la decencia no es patrimonio de las oficinas sino
de los homhres,

Asi tambien, deheria pasar & formar parte de la nueva direceién
indicada, el movimienio de puentes y wagones y los otros efec-
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tuados actualmente por la oficina de Servicio y Conservacion, as
como una seccion téenica que tuviera la misiéon de estudiar, pro-
yectar y llevar 4 cabo las obras, hoy dia reparlidas en las diferen-
ies socciones del Ministerio de Obras Publicas, las cuales se rela-
cionasen con la explotacion del Puerto, Los inconvenientes de
esta subdivision, han sido ya expuestos en ¢l pirrafo segundo, lo
que exime de relacionar ahora, los heneficios que produciria csta
medida.

La diveccion proyeclada deberin contar ean el apoyo de una po-
licia especial, sobre log muelles, que, al estilo de Londres, depen-
diese directamente de clla, & fin de hacer respetar los reglamentos
portuarios y sus decisiones, pues resulta tarea verdaderaments fu-
fizosa tener que veenrrir 4 una autoridad exirafia en procura de
fa fuerza pablica con el objeto indicndo, pues no se obticne siempre
con fa premura y buena voluntud que seria de desear.  Esla po-
defn formarse sobre la base de o actual comisaria 22, Ia quo con-
tinuaria operando de acuerdo con la Policia de la Capilal.  La vi-
gilancia sobre ol agua, asi como el movimiento de los buques, en
diques, canales y fondeaderos, conlinuavia 4 cargo de la actual
Prefectura General de Puertos,

Lo expuesto precedentomente se retivro dlos servicivs que actoal-
mente se cncuentran diseminados entre varias oficinas piblicas del
Estado; tratandose en seguida de los que la explotacién es libre;
como ser los de manipuleo de las mercaderias en los muelles y
pazolelas, ain cnando no sea mds que en lo refereate al Poerto
Madero, donde el Gobierno Nacionul cuenta con lodos los clemen-
tos necesarios para la explotacion, dejando la parte del Riachuelo
donde no sucede lal cosn, para cuando se hayan llevado & la pric-
tica las obras aulorizadas por la Ley del Honorable Congreso
Ne 5944 de ampliacion del Puerlo.

Respeclo 4 este scrvicio y considerando como se ha dicho solo
la parte donde el Bstado cuonta con todos los clemantos de explota-
cion’a saber: ddarsena Novle y Sud (oeste) y difques del 1 al 4, puede
notarse desde luego, que es loinico que escapad la adminisiracion
oficial, sin tomar en cuenta la estiba y desestiba de la mercaderia,
dentro de las hodegas de log harcos, por cuanto siendo los capi-
tanes de los mismos los dnicos responaables de esa operacidn, justo
es no obligarles & efectuar lo mismo con delerminados elementos,
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usandose, por lo regular, un personal de la misma nacionalidad
que el de la tripulacion del barco, En efecto, la descarga de mer-
caderias se cfectiia con raras excepciones con los guinches oficiales.
Las operaciones de descarga que efectian los interesados con sus
propios elementos son muy reducidas y hasta cierto punto constitu-
yen una anomalia que conviene hacer desaparecer, adquiriendo los
elementos necesarios para ello,

Los servicios de almacenaje y eslingaje, los presia el Estado
con sus propios elementos para todas las mercaderias, Los servi-
cios 4 oficializarse quedan pues reducidos 4 las operaciones de car-
ga 4 buque de frutos y productos del pais, destinados 4 la expor-
tacién, es decir, 4 la menor parte del trabajo en el Puerto.

No hay razén visible pues, para que esta parle de los trabajos
no estén en lag manos de la administracion nacional. En primer
término evitarfa el inconveniente ya expuesio de pérdida de tiempo
y repeticion de maniobras, el que se complica con la confusion y
trastorno que produce el embargue simultdneo de dos ¢ tres car-
gadores en un mismo bugue, desde que fa mercaderia serian em-
harcada por la administracion en el barco 4 que viniese girada, do
acuerdo con el armador del mismo, enyo precio de embarque ven-
dria yva incluido en la proporcion que el Puerto cobra para ¢l trans-
porte, lo que importa no tener que arrvimar el wagdn al barco
respectivo sino cuando su descarga estuviera arreglada y segura.,
De las demoras que ocurriesen seria responsable la Administracion
y no el interesado, como sucede actualmente; salvo que ésla fuere
originada por retardo en el giro del wagdn, la que se permitird
hacer cuando el wagon hubiere entrado ya 4 Puerto.

Los precios & que se obtendria este embarque por cuenta del
Estado, serian muy inferiores &4 los que rigen actualmente, por
cuanto en dicho caso el personal que trabajare revestiria el ca-
rdcter de permanente, con lo que se consigue rebajar el monto
del jornal. Lo comprueha el costo de las operaciones en el Puerto
de La Plata, cuando el servicio estaba oficializado que era 2 y 3
veces inferior al que se pagaba en Buenos Aires; y el de la actual
estacion de trasbordo del F. C. Central Cérdoba, aun cuando re-
viste el cardcter de provisoria. Y se oxplica esta circunstancia, al
considerar que en esta forma, desapareceria la superabundancia
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de brazos que 4 este respecto existe enel Puerto de la Capital,
llegando al caso de que obrero que consigue en nn mes haber tra-
bajado veinte dias, ha hechio un buen trabajo, lo que leg obliga,
como es 16jico, 4 pretender un mayor jornal para poder subveniv
4 las mas elementales necesidades de la vida, sin contar los sin-
sabores y el desasosiego que la inestabilidad en el empleo produce
al obrero, que tan pronto gana un crecido salario, como se ven
reducidos 4 una privacion forzada y 4 veces prolongada. En se-
mejantes condiciones de desorden ningin progreso es posible, ha
dicho un distinguido especialista; los medios [altan, falta el co-
rage. ...

Tn Hamburgo, el servicio mencionado estd directamente 4 cargo
del Estado, y las condiciones en que se desarrollan los obreros
o pueden ser mas halagiiefias. En la mayoria de los olros puertos,
el Fstado tiene una intervencién directa en la formacion de cua-
drillas con dicho objeto y en la utilizacion de los mismos, ofre-
ciendo &- este respecto un ejemplo digno de estudio el Puerio de
Génova. En esta forma se conseguiria tambien tener reunidos bajo
una sola mano todo el personal necesario, que alcanzaria segiin cil-
culos aproximados & 4.500 hombres, con lo que se facilitarin la ta-
rea de dictar reglamentaciones de trabajo, de acuerdo con sus
necesidades y costumbres; por las cuales se obterigan el orden, la
serenidad y la eficacia necesaria, al mismo tiempo de conquistarse
la tan necesavia buena voluntad del obrero, protegiende su trabajo
y previniendo las necesidades de &l y su familia.

Es en esta forma que se consigue vincular al personal obrero con
su labor diaria, obteniendo de ¢l un rendimiento muy snperior al
que da actualmente, al mismo tiempo que se hace mis grata su
oxistencia. Bien demuestra esto el ejemplo de Alemania,-—aun
cuando, quiza, el cardcter de esa gente disciplinada y de trabnjo,
no es muy semejante al de la masa cosmopolita que se utiliza en
Buenos Aires,—donde se prohiben ¢ dificultan las huelgas, donde
el obrero es obligado 4 someterse it una disciplina casi militar,
pero tambien donde se dan escuelas gratis 4 los obrerosy sus hijos;
y donde se le da vivienda casi gratis y facilidades inmensas puara
adquirirlas.

Si, forzoso es reconocerlo; la praclica, la conveniencia ganeral
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y los mis elementales sentimientos de humanidad, demuestran la
necesidad de preocuparse de estos importantes asuntos, sobre lodo
donde el trabajo acumula gran cantidad de brazos en un mismo
lugar, '

Fs conveniente y necesario proleger el trabajo del obrero coulra
los accidentes, la invalidez y la ancianidad, asegurando su vida en
este caso v la de su familia en caso de fallecimiento, de acuerdo
con los servicios prestados y segin el namero de afios que ha de-
dicado 4 la labor portuaria, mediante la cooperacién del capital del
Estado con el de ellos mismos, En esla forma se evita que el ohrero
impedido 6 mutilado en el trabajo quede 4 la merced do o ca-
sunlidad.

Tisw conveniente y uecesavio proporcionarie albergoe cémodo, ba-
rato y proximo al lugar donde dinriamente debe reanudar su tarea;
substrayéndolo & la desmedida wmbicion de ciertos capitales privi-
dog; evitandole pérdida de tiempo enorme en molestos viajes, y
facilitundo asi la accién moralizadora de una propaganda de lem-
planza ¢ instruceion & base de escuelas y bibliotecas populares.

Ll tema es seductor, pero demasiado complejo y delicado como
paret ser tratado seperficialmente en ¢l curso de esta exposicion.
Mereea un estudio especial y detenido, pues es un factor del que
depende en gran parte la prosperidad del Puerto,

Reasumicndo, pues, lo expuesto en este pardgrafo, puede esta-
blecerse la convenicncia de dotar al puerto de una Direccion Gene-
wl tnica, asi como una cemision consultora, siendo las funciones
de esta Direccidn las siguienies:

Giro de los buques y mercaderias; carga y descarga cu los mue-
lies, manipuleo de las mercaderias en los depositos y plazolelas,
almacenaje de lag mismas, manejo de guinches, puentes y esclu-
sas y demds aparatos de la explotacién, policia en los muelles,
estadistica del movimiento “maritimo y comereial, liquidacidn y
percepeion de los derechos de puertos, que represcnten la refri-
bucion de un servicio, arrendamientos de lerrenocs, iluminacion
del puerto, preparacion, consiruccion y conservacion de los ele-
mentos de esplotacion, almacenes, vias, material rodante, ete.

Se ha expuesto la idea mencionada en vna forma general, de-
biendo las mismas complementarse con las modificaciones de las
reglamenlaciones y leyes vigentes, e armonia con lo relacionado,



— 235 -

cuya mencién es cueslién de detalle, y por consiguiente impropia
de esta memoria. :

Pocas palabras ann sean dichag, antes de lerminar, respecto &
las gestiones hechas para modificar el orden de cosas establecido
en la Administracion del Puerto desde que comenzaron 4 librarse
al servicio pablico las primeras secciones del mismo. Desde aquel
entonces estas funciones estuvieron repartidas entre la Aduana de
la Capital y la Prefectura Maritima, dependiendo algunos servicips
4 veces de fa primera y & veces de la segunda, hahiéndose Hegado
el caso, el afio 1801, de darle tambien por decrelo de gobierno in-
tervencidn en el puerto 4 la Intendencia Municipal,

Estas jurisdicciones que desde aquel entonces han sido celosa-
mente defendidas por aquellas reparticiones, quizd con mis amor
propio que razon, basdndose en las ordenauzas vigentes de Aduana
nue solo rigen en dicha forma para parte del Puerto de la Capi-
tal, son lag que han conducido al Estado que no tardd en hacerlo
pablico el ex ministro de Hacienda Dr. Terry en la memoria corres-
pondients al afio 1905 prosentada 4 la consideracion del Honorable
Congreso en Marzo de 1905. En ese documento, despues de consi-
derar el puntn, reasumié su opinién manifestando que no era posible
con iodas las autoridades que tenian intervencion en el Puerto, que
existiera la uniformidad de procedimientos que demandaba la explo-
tacién del mismo, ni menos requerirse la unidad de accién necesa-
rias en funeiones tan complejas y delicadas,

Posteriormente las comisiones de jefes de olicina y comerciantes
formadas por el P. E. para que le asesoraran respeclo de las nece-
sidades portuarias, en Octubre de 1908 y durante 1907, coincidieron
ambas en las mismas apreciaciones; ol mal principal radicaba cn la
falta de unidad en ln Adminisiracion,

El asunto fué tambien objeto de una iniciativa parlamentaria &
mediados del afio pasado que pende adn de la consideracion del
H. Congreso.

Pero atn caando la implantacion del nuevo sistena tenga de su
parte la desventaja de tener que modificar un orden de cosas ya
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4 establecidas y complicadas, tendrd que hacerse en tiempo no lejano,
i pucs & medida que el movimiento del Puerto siga su progresion
ascendente y se multipliquen sus instalaciones, los inconvenientes
| de su Administracion, aumentando en relacidn, se hardn més pal-
pables y perjudiciales. Esta reorganizacion de los sevvicios por-
tuarios tendra que venir, pues, forzosamente con el tiempo, impelida
por lag circunstancias

Agosto de 1810,
Eosmunno Patsa,
. Tng. 2° Jefe del Puerto,




F1 aleance de los arts. 17, 18 y 20 del decreto de § de Juuio de 1607

REGLAMENTANDO LAS FUNCIONES DE LOZ TRIBUNALLES DE VISTAS

En una de las tiltimas sesiones del Tribunal de Vistas que fon-
ciona en la Aduana de la Capital, se han suscitado divergencias
de opiniones con respecto al alcance de algnnas de las prescrip-
ciones del decreto del Ministerio de Hacienda, de fecha 5 de Ju-
nio de 1907, reglamentando las funciones de dicho tribunal.

Con este motivo, dicha corporaciéon ha creido de su deber hacer
conocer 4 la superioridad las divergencias producidas, &4 fin de que
sometidas al Ministerio de Hacienda, vesuelva en definitiva la verda-
dera interpretacion que debe darse al articulo 17 del recordado de-
creto, evitando asi los perjuicios que en la actualidad se palpan,
por la falta de uniformidad de criteric que hoy se observa en los
casos como &l presente.

Como miembro del Tribunal de Vistas y autor de la iésis en
contrario de la sustenlada por la mayoria del mismo, me per-
mitiré hacer un ligero estudio de las razones que me han in-
ducido para opinaren la forma que desenvolveré mdis abajo, sin
creer con esto que voy 4 ilustrar & los encargados de resolver el
caso planteado por la Administracién de la Aduana ante el sefior
Ministro de Hacienda.

El decreto de 5 de Junio de 1907, modificando la reglamenta-
cién de los Tribunales de Vistas, faculta 4 los comerciantes para
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que, en casos de duda sobre la clasificacién de una mercaderia, re-
curran & la Aduana 4 fin de que ésta establezca el aforo corres-
poudiente,

Por el articulo 17, que es el que se diseute, so dice que para los
casos antes cilados, los interesados se presentardn al jefe de la
Oficina de Vistas, quien reunird & los vistaz del ramo (que {forman
la junla & que sa reficre el deeveto de 5 de junio) 4 fin de gue pre-
vio estudio de la mercaderia consultada, la clasifiquen, pudiendo
recurrirse ante el Tribunal, en el cazo de no estar conforme con
ella dentro de los tres dias de notificado el comerciante.

Las solicitudes serdn presentadas por duplicado, acompaiiadas
de un doble junego de muestras, una de las cuales serd devuelta
sellada 4 los interesados, archivindose la ofra en la jefatura de
vistas, agrega el articulo 18.

Cuando el Tribunal confirma por unanimidad los fallos de la jun-
ta de vistas de un ramo, en los casos 4 que se refiere el art. 17
recordado, son inapelables; pero cuando exista una 6 mas disiden-
cias, serdn apelables para aute el Ministerio de Hacienda.

Un comerciante, X, el dia 26 del mes de Julio del afio 1907, se
presentd 4 la olicina de Vislas, pidiendo que de acuerdo con el
Art. 17 del decreto de 5 de Junio de 1907, se le certificara & qué
partida de In Tarifa de Avalios, correspondia la muestra de pre-
silla de algoddn para calzado que adjuntaba. La junta del ramo,
por unanimidad, informé que la mercaderia consultada debia ser
aforadn de acuerdo con la partida 2392.

Tres afios y meses despues, el 23 de Agosto del corriente afio,
un vista del ramo de Mercerin que habia informado con sus de-
mis colegas en agquel entonces, que la presilla correspondin 4 la
partida 2392, se le ocurre que la mercaderia pedida 4 despacho por
el comerciante X, no debia aforarse como opiné en aquel enfonces,
sino 4 la partida 2753 del Arancel,

Iniciado el sumario y llamado 4 declarar, el comerciante se con-
crotd & manifestar lo signiente: que su declaracion la habia hecho te-
niendo en cuenta la solicitud N° 61, que con Ia muestra sellada y
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lacrada le fué devuelta y en Iaque la jefatura de vistas cerfilicaba
gue de acuerdo con la opinion de la junta de vistas, correspondia
su trencilla 4 la partida 2392,

Sometido el caso al Tribunal de Vistag, se discute la diferencia
do calidad, y de aqui surje la teoria de que neo habiendo sido con-
firmada la opinién de la Junla de Vistas que evacud la consulia
Ne 61 de fecha 26 de Julio de 1907, el Tribuunal de Vistas puaede
en cualquier momento abocarse el conocimiento del asunto, con-
firmando ¢ modificando esa clasificacion & pesar del tiempo trans-
currido, dos aiios,

Ahora bien: enando un importador, haciendo uso del dereclhio
que le acuerda el articulo 17 de este decreto, se presenta ante la
Aduana pidiendo se le clasitique un articulo dado, el que por unani-
midad los vistas de la junta del ramo 4 que pertenece, dicen que
corresponde 4 la partida que ellos indican, y no habiendo sido ob-
jetada esta clasificacion, dentro de los tres dias que le acuerdan al
comerciante y al Jefe de Vistas, puede el Tribunal de Vistas en
cualgquier tiempo abocarse la clasilicacion y revocar el informe de
log vistas de la junia del ramo?

Este es el interesante caso que vamos 4 estudiar,

En mi opinidn, el informe dado por unanimidad por la junta del
ramo sobre el aforo que corresponde 4 la mercaderia consultada,
gueda de hecho firme, consentida y tiene fuerza ejecutoria, siempre
que log interesados 6 el jefe de vistas no hagan uso del Art, 20 del
misma deereto, que dice que, «dentro delos tres dias despues de
notificada la resolucién recaida en la consulte, podrd interponerse
apelacion ante el Tribunal, el que sélo en esle caso puede rectificar
6 reconsiderar la clasificacion de Ia junia del ramo.»

No es admisible suponer lo contrarvio. Si al comerciante =¢ le
devuclve sellado uno de los ejemplares de la solicitud que con Ia
muestra del articulo que pide 4 la Adoana le clasifique, dicién-
dosele que da acuerdo con fo informudo porla junta del ramo, sn
mercaderia pertenece @ tal partida y mis tarde se exhibe fa mues-
tra consullada en el muestrario que en cumplimiento del art. 22 del
decreto de Junio de 1907, el Tribunal lo forma con referencia 4
sus resoluciones y 4 la tarifa de avalttos, es de suponer que con
dicha clasificacién puede el comerciante hacer su manifestacion sin
temor de equivocarse, desde que han pasado los tres dias que tauto




éste como la Aduana pudieron objetar la clasificacién de los vistas
de la junta del ramo,

Pero si ¢l Tribunal tiene facnltad en cualquier momento para
revocar la clasilicacion dada por unanimidad de votos por los
vistas: por qué entonces el art, 20 del decreto de la referencia,
concede solo el plazo de tres dias? ;jPPara qué el jefe de vistas sin
mas tramite devuelve las solicitudes en la forma determinada por el
art. 184 los iuteresados y exhibe la mercaderia consultada en el
muestrario?

Si la clasificacion tiene forzosamenie gque ser consentida por el
Tribunal, deben ser sometlidas & este cuerpo todas lag consultas sin
excepeion; de lo contrarvio, todas ellas careceu de valor legal y el
comerciante que amparandose en la disposicidn ministerial que
concede las consultas, queda como antes sin saber si la declara-
cién que hace 4 la Aduana es la que corresponde,

Cabria agui preguntar para qué cusos regird entonces el art. 20
del derecho, que se reliere al plazo de tres dias para las apela
ciones.

He soslenido y sigo creyendo que no es correclo que como en
el caso de la consulta del comerciante que ha dado motivo 4 esta
discusion en el Tribunal, se pretenda que éste, despuesde dos aifios
y medio, pueda revocar el informe producido por la Junta del
ramo, Vuelvo 4 decir que en mi concepto, éste ha quedado con-
seulido por las razones antes expuestas, es decir, por haber pasa-
do el tiempo legal para intervenir.

De lo contrario, irritante seria lu situacién en que se colocaria al
comerciante X, que después de haber estado pagando los derechos
sobre un aforo, por ejemplo, de un peso oro el kilo, de acuerdo
asi con lo informado primeramente por la Junta del ramo,y como
consta en la solicitud cuya muestra sellada se le ha devuelto y
conserva, el Tribunal dispusiera que el aforo indicado por los vis-
tas en aquel entonces, no esel de un peso oro el que corresponde
sino uno mener 6 sea cincuenta centavos oro el kilo,

Cabria aqui preguntar, 4 quién reclamaria el comercianie X,

w
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por lo pagado demds en concepio de derechos 4 la Aduana durante
el lapso de dos afios y medio.
El caso puede presentarse 4 la inversa tambien, Opinar los

vistas de que debe pagar § 5 una mercaderia y el Tribunal resol-
ver después que es de 2,

C. M. Castro VIDELA,
Vista y miembro del Tribunal de Vistas
de 1a Advana de la Capital.

Nora: Para terminar, séame permitido hacer presente que dos-
pues de escritas estas lineas, he tenido conocimiento de que la Ad-
ministracién de ln Aduana, al elevar la nota al Ministro de Iacienda,
relacionada con estas divergencias de opiniones suscitadas en el
seno del Tribunal con respecto al alcance de algunas de las pres-
cripciones del decreto de b de Junio de 1907, gue 4 eslar 4 los
terminos del decreto de la referencia, mi tesis es la exaclay que
el Tribunal estd inhibido para modificar el dictamen de la Junta si
el asunto no es somelido & su decision en el término estipulado
en el decreto,

Entra despues i debatir la tesis contraria, sostenida por otros
miembros, entre ellog la del Presidente gue consideran que el Tri-
bunal puede en cualquier momento abocarse el conocimiento del
asunto confirmando 6 moditicando csa clasificacion.

e o e T e e e

T T R e MR

S

oL T S e o T s T A




EL servicio del Resguardo

CONTRIBUCION A UN PROYECTO DE REFORMA

En los actuales momentos en que se toma con afan el propésito de
colocar nuesira Aduana 4la altura quele corresponde por el de-
sarrollo de nuestro eomercio, y la ampliacién que ha sufrido nuestro
puerto; ahora que se ha entrado en una franca era de reformas é
iniciativas en las leyes impositivas, como azi mismo las Ordenanzas
de Aduana; que se ha estudiado y corregido fundadamente nuestra
tarifa de avalios é innovada un cimulo de mejoras en las repar-
ticiones del Ministerio de Hacienda, serin de todo punto indispen-
sable abordar de lleno la reforma de la organizacién fundamental
del Resguardo de la Capital, importantisima dependencia de la Adua-
na, cuyas ordenanzas no han sentido modificacién ninguna desde
que fueron dictadas, en tiempo que nuestro puerto era playa abierta,
rada, donda las operaciones se efectuaban con vapores y veleros
que operaban fondeados lejos, muy lejos de la ribera.

No obstante haber cambiado radicalmente el modo de operar en
el Puerto, haberse acreceniado nuestro comercio oun cantidad y
forma imprevistas, no obstante todo esto, las Ordenanzas 4 que
se ajusta el Resguardo no han sido modificadas, existiendo hoy dia
como en el afio 1866 en que fueron redactadas, Asi, por ejemplo,
tenemos un articulo por el cual las operaciones del Resguardo para
los buques surtos en el Puerto se efectuan en el intervalo de
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tiempo que hay de sol 4 sol, sin que este horario haya sido modi-
ficado mds que de palabra y se tienen casos en que los agentes
de vapores han exigido como tiempo para sus operaciones el que
indica ese articulo.

Existe otra disposicién por la cual el guarda debe permane-
cer & bordo del vapor desde su enirada y se le dé libre plitica
para efectuar sus operaciones hasta que las termine y salga del
puerto; anacronismo este que no tan sélo es mal mirado y cargoso
para los agentes del barco, sinotambien inmotivado, desde que en
horas no hdbiles para operaciones, la agencia paga un guarda para
servicio extraordinario y por lo regular, no es el mismo nombrado
para atender las operaciones generales del vapor.

Huy en cambio ofros articulos de las ordenaunzas que han caido
en desuso, siendo da conveniencia general su aplicacion.

Asipor ejemplo: Los vapores que pasan de trinsito por nuestro
puerto, pueden operar en horas inhabiles sin que tengan que abo-
nar un servicio extraordinario; pero como conditio sine qua non
se ha establecido que el vapor en transito debe zarpar el mismo
dia de su llegada. Sin embargo, aqui en nuestro puerto, 4 los
vapores de transito al litoral que llegan de Montevideo, se les con-
ciente el trabajo en horas extraordinarias sin que zarpen el mismo
dia, obligando 4 un guarda 4 satender sus operaciones, sin derecho
a4 retribucion por ese servicio extraordinario.

Bien, no sélo son estas observaciones las que hubiere que hacer,
sino que las Ordenanzas por las que se rige el Resguardo, es de
imprescindible necesidad que sufran una reforma radical, ante todo
en su organizacién, atendidas la diferenciacion de condiciones de
los tiempos en que fueron dictadas,

Tender 4 esa reforma, contribuir 4 ese propdsito, es el deseo que
me anima en el presente articulo, en el cual me propongo sefialar de-
ficiencias, apuntar defectos y contribuir con la experiencia personal
adquirida & corregir inconvenientes que daran por resultado, evi-
tar filtraciones de la renta fiscal.

Dije que era necesario una reforma fundamental en el Resguar-
do. Para mejor inteligencia del lector, es indispensable que se
indique la forma de su funcionamiento.

[sta dependencia de la Aduana en nuestros diques, es innecesa~
ria, aungue se ha dado en deeir que es un control mas en la juris-




diccién de la Aleaidia, No es asi sinembargo. La Alcaidia liene sus
resortes de control particulares, que hacen innecesario el del Res-
guardo, Prueba de ello es, que son pocos log cagos—por no decir
ninguno--en que el Resguardo ha controlado ¢ indicado una opera-
cion dolosa verificada en la jurisdiccion de la Alcaidia, salvo en
aquellos muy ficiles en que se ha guiado por una denuncia; como
hace poco liempo ha pasado.

En efecto,—Los digues de nuestros puertos estan divididos por el
régimen del Resguardo y & los efectos de la descaryga de mercade-
rins—Ribera Oeste—on sinco 4 seis secciones 4 cargo de cada una
de las cuales se determina un empleado—guarda de abordo. Este
debe controlar todas las oparaciones que efectie el vapor mientras
esté atracado 4 su seccion,  He aqui la gran dificultad, pues
los vapores que operan en nuastro puerto son enormes transathin-
ticos, que tienen cuatro, sels y ocho bodegas, que operan & un
mismo tiempo, descargando mercaderias 4 depésito fiscal 4 wagones
de Catalinas y de despacho directo, trasbordando y ain alijando,
;Y como es posible qus un solo empleado pueda atender seis 6 mas
manos de trabajo que distan unas de otras hasta ochenta metros?
Y en la suposicién de que pudiera ver la salida de las lingadas de
todas las bodegas, jeémo podria controlar la cantidad de bultos,
envases, mareas y nimeros de cada uno de los que llevan una lin-
zada, haciéndose muchas veces éstas con 20 0 25 bultos diferentes?
;Y como podria atender al mismo tiempo una operacion de depo-
sito y una de alije?

Esto es de todo punio imposible. Baste decir para demostrarlo
que la agencia del vapor interesada al mismo tlempo que la Aduana
nn conocer la ubicacion de los bultos en la descarga, ocupa para
controlar ésta un empleado por mano de trabajo, es decir: que para
lo que el Resguardo pone 6 crea necasitar un empleado, la agerfcia
dedica seis 1 ocha, vijilados todos por un encargado de la operacion
que trata de verlo todo por ser de su interés.

stos inconvenienies se presentan al guarda de abordo en el caso
de atender solo un vapor; pero este caso no es el vulgar, Por lo ge-
neral, un guarda tiene 4 su cargo dos o tres vapores y entonces el
control que se intenta es imposible.

Tndicars sin la idea de arvojar cargo alguno sobre los guardas,
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que proceden & la drdua (area respondicndo & un estado de cosas
gue 1o estd en sus manos modificar, el modo de que se valen para
poader dar la relacién de descarga del vapor confiado & su eustodia
con la conviecion de que el denunciarla para que se reforme, redun-
dard en su benelicio.

La agencia del vapor como dej dicho, estd inleresadn por cono-
car la operacidn de descarga en lodos sus detalles, es la encarga-
da de tildar ¢ de cruzar enel indice que en jerga aduanera—asi s
llama —con lapices de colores, las mmercaderias que fueron descar-
gadas 4 deposito como las que hallan en wagones y el alije.
Son estos documentos los que suscribe de bacna & el guar-
da. [s decir entonces, que el Resguardo, al finalizar la oparacion
del buque, no sabe de ella mas que le que le ha indicado el agente
por sus medios de control.

Citaré un ninico caso para que se note cuan perjudicial es este
funcionamiento.

El vapor A descarga 4 deposito la totalidad de los bultos que
expresa el manifiesto general. Entre ellos figuran dos cajones
marca ML N° 1 y 2 Al ferminar la operacién, en la re-
lacion de descarga del Resguardo figuran dichos cajones descarga-
dos al depdsito; el depdsito 4 su vez, pasa la relacion de que esos
dos bultos han faltado de la descarga del vapor. Se exigen las
informaciones & una y 4 otra reparticion y las dos se afarran enla
exactitud de sus indicaciones de descarga.

Es decir, que en el espacio de lagar qua hay entre el buque atra-
cado 4 la ribera y el depdsito al cual descarga han desapavecido dos
cajones; porque figurando desecargados para el Regnardo al depo-
sito, Gste dice no haberlos recihido. ,

;Entre tanto que ha pasado? Sencillamcnte; los cajoues no han
venido 4 bordo y la agencia, presumiendo que han pazado desaper-
cibidos para los apuutadores, los dd como descargados y esa indi-
cacién es la que ha recibido el guarda de abordo.

Cuando llegan las informaciones, el agente se da cuanta de que
esos cajones no habian sido embarcados en el extranjero, pero cow
han pasado las cuarenta y ocho horas para hacer las rebajas que
establece el Art, 51 de las OUrdenanzas de Aduana, por no incurrir
en la multa que indica el Art. 917 de las mismas, se empefla en la
informacién que anteriormente ha dado,
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El Resguardo entonces, por no haber podido controlar y por ha-
ber recibido una mala indicacion del agente, da informes en abierta
oposicion con la Aleaidia,

No siendo por consiguiente como dejo demostrado, so pena de
aumentar 10 veces el personal de Resguardo—y ésto sin resultado
practico ni bensficioso —necesario el control de éste 4 la Aleaidia,
creo que este personal es redundante en el servicio de los diques.

Habiendo hablado del indice de descarga, se hace necesario tam-
bien un pequeiio parrafo 4 este respecio,

Bl Art. 46 de las Ordenanzas de Aduana establece expresamente,
que la agencic del vapor debe prosentar tres copias en espafiol del
manifiesto general del buque; una de las cuales es para la Oficina
de Regisiros, otra para la Alcaidia y otra para el Reguardo, debién~-
dose entregar ésta al guarda de abordo. No obstante esto no se
cumple por un habito establecido y esa copia queda en poder de la
Oficina Central del Resguardo, dejando sélo en poder del guarda,
una reproduceién de aguella casi siempre defectuosa, contrariandose
asi la disposicion del articulo citado.

EL REMOVIDO

Hastn agui Gnicamente me he ocupado de las operaciones efectua-
das en los diques y en aquellos vapores de mercaderias de impor-
tacion.

Ahora indicaré deficiencias en el removido & sea en los vapores
que trabajan con mercaderia nacional y entre puertos nacionales.

Para estas operaciones se ha destinado la ribera Oeste de la Dar-
sena Sud, Boca y Barracas.

El inconveniente para el control, es el mismo que en los digues:
falta de personal. Pero sien los diques el personal del Resguardo
os inoficioso por no necesitarse su control, agui por el contrario,
en las riberas de y para los buques que trabajan en el removido,
os esencialmente util y de ineludible necesidad.

Todos sabemos gue es aqui donde con magor facilidad se pueden
practicar operaciones fraudulentas.

Taré como al refericme 4 la descarga de los efectos de importa-
¢i6n, una relacion de como se atienden las operaciones. Conocer
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como funciona una seceioén de removido, es conover en general esta
operacion.

Hay secciones quetienen una extensién de ribera de 4 4 6 cua-

dras, y en éstas no sélo un guarda atiende 26 3 vapores, como en
la descarga en los diques, sino que tienen 4 su cargo 7 y 8 vapores
. que estan al mismo tiempo, unovs cargando y otros descargando de
I carros y lanchas,
: El guarda instalado en la ribera, en una casilla, en medio de su
seccion, debe atender todas las operaciones que efectden los va-
pores que estdn 4 su cargo. Uno solo de éstos, sabe tener 4 su
frente doce 6 quince carros cargndos con mercaderias variadas, de
distintos envases y contenidos, que estd recibiendo & granel se po-
dria decir, fardos y cajones, los cuales son anotados por los comi-
sarios de abordo, ayudados por empleados de la agencia del vapor.
Es digno de ver el despliegue de actividad puesta ¢n juego por estos
empleados, para dar cumplimiento 4 sus obligaciones no obstante
lo cual lo logran defectuosamente,

Hay vapores de removido, que hacen la carrera del litoral parti-
cularmente, que descargan en 24 4 36 horas cuando mas 700 0 800
toneladas de mercaderias y cargan otras tantas al mismo tiempo,

Vemos que es imposible para un solo hombre, eumplir con el con-
trol de uno de estos vapores.

No es logico enfonces padirle & un solo guarda del Resguardo
L atienda las operaciones de 7 0 8 vapares que, como dije, tenia con-
1 fiados 4 su custodia unos descargan 4 carros, otros cargan de elios,
: unos trasbordan, otros alijan en segunda aduana, cuando no llega,
otra mas en momento dado, con pasajeros y equipajes, los cuales
debe fizcalizar. Y esta operacion también le estd encomendada.

[l guarda se dedica 4 cruzar la guia de removido sacada por el
agente con las papelelas que al pasar pov la ribera le han enire-
gado los comisarios de abordo.

s tal la eantidad de mercaderias y el apuro con que se embar-
can, gue se presenian casos,como los que relatard, tipicos en extremo
y que deslinean detalladamente, la forma en que se trabaja en el re-
movido.

Cu vapor ha salido del puerio de Bueros Aires el 14 de Junio
por ejemplo, con destino & Posadas, y el 15 del mismo se ha sa-
cado una guia de removido para ese viaje del vapor, que certi-
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fica llevar 4 bordo una partida de sal. No es comun que la
guia lleve una fecha posterior & la salida del vapor, pero es muy
frecuente ver un vapor salir el 14 de Junio 4 las 9 a. m. de Buenos
Aires con destino 4 Posadas y la guia sacada el mismo dia, ;Y
como puede ser regular ésto si las oficinas del Reguardo que
autorizan en la guia la operacion que ella expresa, recién 4 las
101/2 a. m. empiezan & funcionar? .

Se argilird: ;Y qué inconvenienle existe en que se embarque &
granel mercaderia nacional? ;Qué necesidad de controlarla existe?
;Y qué supone que la guia sea sacada con fecha posterior 4 la de
haber zarpado el vapor?

La respuesta es lisa y llanumente: El contrabando. ;Cémo? Sen-
cillamente: Un vapor cargado que no puede ser controlado en to-
dus 5Us operaciones, se presta que embarque de trasbordo merca-
derias que luego irdn incluidas en las guias de removido, y sin
necesidad de embarecarlas, s este vapor viene en transito del ex-
iranjero-—como sucede con los que vienen de Montevideo en transito
al Salto —no necesitan embarcarlas, pues la tienen en sus bodegas
it otras dependencias.

[Macilmente entonces llegan 4 puertos nacionales, certificados como
efectos de removido por la principal aduana de Ia Repablica, mer-
caderias que no han satisfecho derechos,

X1, DESPACHO DIRECTO ATENDIDO POR EL Rescuanno

El despacho directo en wagones, de maquinarias 6 efectos de
corralon, atendido por el Resguardo—y solo me refiero al que se
verifica en los diques y dédrsenas, excluyendo el que hace el depo-
sito del destacamento de la Boca—ofrece inconvenientes y peligros
por cuanto el fisco facilmente puede ser burlado con esta operacion.

Estal vez la que ofrece mas facilidades al comercio deshonesto
para llevar 4 cabo casi con entere impunidad, operaciones frau-
dulentas.

1° Por aquel inconvenients que dejé apuntado, al reseilar la
descarga de los buques de ultramar: «imposibilidad de parte
del guarda de abordo, para controlar las operaciones que
efectiia su vapor,
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2" El personal de guardas del Resguardo, no es el mas compa-
tenle para esios despachos; por la falta de practica en esta
operacién, para conocer las artimafias puestas en juego por
los «habitues», del contrabando documentado.

3¢ Por falta de perszonal, balanzas, herramientas, ete. para la
parte material de la verificacion.

Voy 4 resefiar esta operacién, para que se nole como se facilita
el dolo en ella:

El despachante pide 4 un fervocarril particular lleve al puerio
el niimero de wagones que necesita, para cargarlos con destino 4
un punto de la provineia ¢ del interior de la Raepublica.

Este ferrocarril coloca en las vias muertas que con ese destino
existen & las entradas al puerto, los wagones pedidos,

Ahora, el despachante solicita de la Oficina de Servicio y Con-
servacion del Puerto, que por intermedio de la Seccion Movimiento,
lleve esos wagones frente al vapor «Z» que se encuentra atracado
4 ln Seccién A, del dique B.

Una vez cargados los wagones, la misma oficina los lleva nue-
vamente & las vias muertas, de donde son retirados por el ferro-
carril particular para el destino pedido.

Iista operacién es tanto mds répida, cuanto mds se ocupe de
ella el interesado; pues la Oficina de Servicio y Conservacion del
Puerto, necesita las vias del irafico expeditas., Dura en general de
44 6 horas. Supongamos entonces que el manifiesto general del
vapor «Z», pide entre otras partidas lo siguiente:

Marca, M. N..Nuameros 1/10, 10 ¢/maquinarias, etc., documen-
tadas 4 despacho directo.”

El despachante presenta en las oficinas de la Adnana sus par-
ciales, y éstos siguen su curso normal hasta que llegan & mano del
Vista, Hste, en la imposibidad de trasladarse & bordo y verificar
en una bedega de 1500 & 2500 metros ciibicos, atestada de favdos y
cajones la mercaderia pedida, pone en el parcial la siguiente pro-
videncia: «bajar al depdsito los ntimeros 6y 9 pava su verificacion,»
Una vez bajades y verificados por el Vista, éste encontrandolos
conformes & lo pedido, eseribe un segundo mandato: «Verificado
ecnforme, entréguese previo ser pesados por el Resguardo.»

El Resguardo entonces se encuentra con la eterna dificultad: no
poder verificar. la mercaderia, ni siquiera controlar si los bultos
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son tantos como log pedidos. Lo primero, por las fallas quo ho
indicado al comenzar este capitulo; lo segundo por no serle posible
al Guarda controlar por entero la operacidn.

+Y si para esta operacién se ha pedido habilitacion de horas ex-
traordinarias que es lo muy general? Entonces el caso se complica,
por vendra a4 atender la operacion en estas horas, un empleado
que no estd al corriente de las efectuadas por el vapor, y que ui
siquiera tendra la documentacion.

Sin embargo, el despachante puede haber fraguado uno de estos
ardides: El manifiesto general pide como dije, marca M. N. name-
ros 1/10, 10 cajones con 8000 kilos maguinarias.

Tres 6 cuatvo de estos cajones—los convenientes—pueden venir
sin nimeros y coloedrselos cuando se conozea lo pedido por el
Vista, y enlonces 4 éste se le dan los bultos que convenga.

Mientras tanto los otros cajones pueden traer mercaderias muy
distintas 4 las manifestadas, por ejemplo, armas, ferreteria, drogas,
etc., fados en la imposihilidad de ser verificados ni controlados
por el Resguerdo.

Tambien puede aventurarse el caso de traer los bultos sin ma-
nifestar, 6 traer dosseries de las mismas marcas y nimeros; uno
con‘maquinarias, en la que intervendrd el Vista, y el otro con mer-
caderias para contrabando.

Se me argumentard que no es probable; pero yo preguntaria;
;Quién puede constatar la existencia de determinados bultos en
una hodega que come dije, tiene cnando menos 2000 metros ctibicos,
abarrotada de cajoneria y otros bultos?

Nada dificil entonces que en momento oportuno, sobre todo de
nocheisean desembarcados en wagones, en los pocos minntos que se
neeesita para hacerlo, con la pluma mismo de abordo, esos cajoues.

Y una vez desembarcados jquién puede controlar de ddnde es esa
cajoneria que se encuentra en los wagones, cuando muchas veces
existe frente al vapor «A» en el dique 3 wagones con cajoneria del
vapor «B» del digne 22 La operacion no es imposible, podria hacerse,
por que si en el puerto se lleva i cabo el contrabando en condicio-
nes mucho mas dificiles, en los mismos depésitos {iscales, como
ocurrié hace poco en el dique 4, seccidn 3%, cuando se pedia des-
pachar comestibles rosultando paiiuslos de seda, jeémo 1o ha de
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suponarse que en esta operacion en que abundan las facilidades, no
s¢ ho de intentar contrabandos?

|
i

Bieo: uaa ves esios bultos en log wagones y terminada la ope-
racidn, la oficina de Servicio y Congervacion del Puerto los saca i
las vins muertas, y si los wagones sondel F. G 8., éste los lleva
al destino pedido, 4 la Bslucisn Zola por ejemplo; y tenemos en
pocas horas internada en plena Capital mereaderias de contra-
a hando, de donde puedan ser llevadus facilments 4 cualguier casa
de comerelo,

VERIFICACION DEL RANCHO EN LOS VAPOREY

]
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A esla verifiencion de gran importancia y minuciosa en las Adao-
nas de Inglaterea, Francia, Alemania, Italia, ete., se lo presta en
o’ puesira una relativa atencidn,

Nuestras Ordenanzas Facultan para la verificacion del rancho y
pacotilla de fos bunques, & fos mismos guardas de abordo, El Res-
guardo ha encomendado ezta funcion 4 un empleado, secundado
por uno 6 dos ayudantes., Creo logica y conveniente esta disposi-
cidn, pero debia dirsele mds amplitud,

Solo se dedienn los referidos emplsados 4 la verificacidn de |a
despensa de abordo y ds los camarotes de los que suponen con fun-
damento contrabandistas. Pero es el caso, que éstos habiendo sido
tomados infraganti en sus mismas dependencias muchas veces, bus-
can otros lugares para traer el contrabando.

En la vervificarion Lecha con esie propdsito en las Aduanas ex-
tronjeras, se ha sabido ¢ncontrar mercaderias para el contrabando
dentro de los midstiles, que son huecos por ser de acero en los va-
pores modernos; en ¢l itnel del arbol de la élice; en la caja do
humo sitrada debaja de fo ehimenea y en la decadenas, donde facil
mente pueden venir en pequellos cajones.

Por eso, considero bueno el sistema adoplado para esta verifiea-
cion por el Resguardo de la Capital, aun contrariando la dispo-
sicion de las Ordenanzas de Aduana, pero con un cuerpo mayor é
idoneo en los escondites de un vapor y dejando por completo las
contemplaciones que & esfe respecto ss tienen con las agencias de
yapores. |
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LA vUILANCGIA COSTERA

Otra de las frases del servicio del Resguardo, digna de alencién
por los continuos casos de fraude que se producen, es la vijilancia
de las riberas de nuestro Puerto.

Solo la costa Oeste del Rio, desde el Retiro hasta Puente de Ba-
rracag, tiene una extension de 10 kildmetros; ia costa este del Ria-
chuelo desde su desemboeadura hasta el mismo puente, tiene 3 kild-
metros de extension.

Si continuamos por ambas mirgenes del Riachuelo, desde el
Puente de Barracas hasta Puente Alsina—on que el rio es navega-
ble para embarcaciones hasta de 6 pies de calndo y donde funcionan
algunos establecimientos importantes--tenemos 8 kilometros mas de
rihera.

Y st para coneluir, agregamos iodavia los muelles del Dock Sud
y las riberas del Arroyo Maciel —foco de contrabandistas—que sa-
lon al partido de Barracas al Sud (Avellaneda) v decimos que todo
esto esta vigilado por 50 hombras cue tienc el Resguardo con este
fin, parecerd exirafio al lector.

No obstante, este plantel no es el efectivo, por que hay que des-
contar el jofe y empleados que hacen servicios de oficina, y otros
guardacostas qua se emaplean curante el dia en operaciones de
reermnbarcos, ete.

Ademads, el Resguardo, indudablemente por la falta de personal,
golo hace la vijilancia de la costa desde la ddarsens Norte al Puente
de Barracas por la Ribera Oeste, en patrallag que de noche reco-
rren de tiempo en tiempo larvibera, haciendo notar sit asistencia en
los destacamentos, dejando en completo desamparo y en abierta li-
bertad para contrabandear la costa este del Rinchuelo, desde la
platense hasta el Puente de Barracas; ambag mdrgenes de este mis-
mo rio hasta Puente Alsina, el Dock Sud y el riacho Maciel,

Y nétese que por estos tres (ltimos puntos, el desembarco y la
salida se facilitan por la falta absoluta de auntoridad advanera y
policial al Partido de Avellaneda de donde con facilidad se entra 4
la Capital.

Un bote que hubiera cargado en sus dobles fondos, 6 un pontéu
que lo hubiera hecho en sns bodegas, duranie el dia en los diques




y antes de oscurecer por no llamar la atencién, amarrara ¢ fondea~
ra en los mnuelles 6 costas de que he hablado, con toda libertad
sin ser observado ni molestado, podria descargar sus mercaderias
de contrabando. No conozco caso—y esto fundado en mis investi-
gaciones personales--que un empleado 6 guardacosta haya recorrido
estos puntos.

ManveL M. LEMa,
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I-DECRETOS

Buertes de Ia Gapital y La Plata
ADQUISICION DE GROAS

Buenes Aires, Agosto 12 de 1910,

Visto este expediente, del cual resulta que las tres grias presen-
tadas por los Sres. Van Perborgh y Villemen, en virtud de la lici-
tacidon practicada el 10 de Septiembre de 1909, no llenan las con-
diciones estipuladas; y atento la p esentacion de los mismos ofre-
ciendo en venta dichas grias por el precio de $ 2480 o|s cada una, y

CONSIDERANDO:

Que segln resulta de lo informado por la Oficina de Servicio y
Conservacion de los Puertos de la Capital y Lia Plata, las grias
de referencin si bien fo llenan las condiciones requeridas para los
servicios 4 que estaban destinadas de acuerdo con la licitacidn,
pueden ser empleadas para mantener y levantar mercaderias de
peso inferior al exigido por la licitacion referida;

Que el aumento del movimiento portuario hace indispensable la
adquisicion de nuevas gridas para estos (ltimos servicios, sin per-
juicio de las tres que fueron objeto de la licitacion antes mencio-
nada;

Que ln no aceptacién de las tres grias cuya provision se adju-
dicd 4 los recurrentes, hace equitativa la aceptacién de la pro-
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puesta siguiente en orden de precio, que fué la del Sr. K. Leupold,
quien las ofrecié por el precio de $ 3030 ofs;

Que por lo que respacta al precio indicado por los ocurrentes su
propuesta es conveniente.

Ei Presidente de la Repiiblice, en Acuerdo de Minigtros -

DECRETAS

Art. 10 Déjase sin efecto el Acuerdo de Diciembre 9 de 1909, en ia
parte relativa 4 la aceptacion de la propueste de los sefores Van
Perborgh y Willeimen, para la provision de tres gruas automdviles
y acéptage en cambio la del Sr. Leupold, en representacién de la
casa Stother and Pitt, para la provision de las tres grias citadas,
por el precio de § 3080 ofs cadn una y de acuerdo con las condi-
cianes estipuladas en el pliego y en las propuesias respectivas.

Art. 20 Actptase la nueva propuesta formulada por los Sres. Van
Perborgh y Willemen, sobre la venta de las tres gruas de refe-
rencia por el precio de $ 2480 o[s cada una y bajo la condicidn de
que en cste precio estin comprendidas una corona dentada de re-
puesto para cada gria y las demés piezas, asi como la colocacion
de niveles Clinger establecidos en el pliego de condiciones,

Art. 3¢ El importe total de estas compras que ascienden & la su-
ma de ($ 17.680 o|s) diez y siste mil seiscientos ochenta pesos oro
sellado, se imputara al Item 15, Inciso 11, Anexo D, del Presupuesto
en vigencia.

Art. 4° Comuniquese y pase 4 la Oficina de Servicio y Conser-
vacion de los Puertos de la Capital y La Plata élos efectos co-
rrespondientes.

TIGUEROA ALCORTA-—-MaNUEL DO
Irtonpo—Josi: GALvez—Purnro Ezou-
ria—Ezzquint Basios Mixia—R. S,
NaonN,
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Aplicacion del Avt. 36 de Ia Ley N° 4349

Buoenos Aires, Qatubre 17 de 1008,
Visto este expediente iniciado por D. Carlos M. Tabossi, y
CONSIDERANDO:

Que el Art. 19 dela Ley 4349 solo acuerda la jubilacién extra-
ordinaria al empleado que se encuenira imposibilitado para conti-
nuar en el ejercico de su empleo.

Que segin la propia manifestacion del recurrente, actualmente
no se encuenfra imposibilitado para continuar ejerciendo sus ta-
reas, y

Que no obstante lo resuelto en Septiembre 11 de 1997, ha conti-
nuado desempefiando sus tareas,

La Junta de Administracion de la Caja Nacional de Jubilaciones
y Pensiones—

RESUBLVE:

1° Dejar sin efecto la resolucidn de 11 de Septiembre de 1907 por
la que se acordaba jubilacién extraordinaria & D, Carlos M. Ta-
bossi, gerente de la Sucursal del Banco de la Nacisn Argentina,
en Colon.

R° Elevar este expedienie al Poder Ejecutivo 4-los efectos del
Art. 20 de la Ley 4349.
J. IsyaBL Brrorpo—0Osvarnno M,
PiRero ~-Francisco L. Ganrcis—
B, Egusquiza, secretavio,

Buenos Aires, Diciembre 26 de 1908,
Exemo, Sefior:

Si como consta de los antecedentes, la jubilacion acordada al re-
currente, radica en su imposibilidad material para conlinuar ojer-
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ciendo sug tareas, cerlificada con un poco de lijereza por el Con-
sejo de Higiene, y segun lo expresa la resolucion de la Junta de
fs. 14 y decreto aprobatorio de V. E. de Septiembre 19 de 1907
(fs. 16), es fuera de duda gue desconocida esa imposibilidad por el
propio recurrente, y sabiéndole actualmente en el pleno ejercicio
de sus funciones de Gerente de la Sucursal del Banco de la Nacion,
que gobierna, no es de dudar que proceda la derogacion de la re-
ferida resolucion de la Junta, asi como la reconsideracion del ex-
presado dacreto de V. E., tambien citado.

Siendo evidente el error que ha motivado este {ltimo, su re-
consideracion  estd autorizada por el Decrelo de Junio 30 de
1806, y su derogacion como la de la resolucion de la Junta & gue
se refievo, ¢s consectencia obligada de 1o existir, ni haber existido
segan pavece, la imposibilidad ¢ue molivo uno y otro, y en lo que
hizo creer, sin duda, & la oficina técuica respectiva, la alteracion
accidental en la salud del postulante.

Por lo expuesto, soy de opinion que V. L. debe proceder como lo
indica la Junta respectiva, en su precedents resolncién de Octubre
17 del corriente afio y que ha sido elevada 4 V. E.

Julio Botet.

Buenos Afves, Agosto 2 de 1910,

Visto que D. Carlos M. Tabossi, gerente de la Sucursal del Ban-
o de la Nacion Argentina, establecida en la ciudad de Colon, pro-
vincia de Entre Rios, 4 quien se le acordé jubilacién extraordinaria
en Septiembre 19 de 1907, se presenta con fecha 9 de Abril de 1908
solicitando se le manifieste si puede adn continuar desempefiando
su puesto, la resolucion de la Junta de Administracion de la Caja
Nacional de Jubilaciones y Pensiones Civiles que eleva para Ia
aprobacion del P. E. dejando sin efecto su anterior resclucion de
11 de Septiembre, y

CONSIDERANDO:

Que al Sr. Tabossi no le comprenden, por el momento las dis-
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posiciones de los Arts. 22 de la Ley 4349y 11 do la 4870, que pro -
hibe volver al servicio 4 los que hayan obtenido jubilacién extra-
ordinaria, por cuanto en ningtn momento dejé de seguir desem-
pefiando las funciones de Gerente, como se demuesira en oste ex-
pediente, hallandose por lo tanto, dentro de lo que prescribe el
Art. 36 de la Ley N 4349 que dice: «Las jubilaciones seran pagadas
desde el dia en que el interesado deje el servicion,

El Presidente de la Repiblica—
DECRETA:

Vuelva 4 la Junta de Administracién de la Caja Nacional de Jubi-
laciones y PPensiones Civiles para que proceda 4 dar cumplimicnto
al Decreto de 19 de Septiembre de 1907, ateniéndose al mencionado
Art, 36 de la Ley 4349.

FIGUEROA ALCORTA.
MANUEL DE Ir1onDo,
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II—RESOLUGIONES

Administracion de Impueslos Internos,
ADPELACIONES POR IMPUESTOS

Buenos Aires, Agosto 8 de 1910,

Vista la apelacion interpuesta por los sefiores Speroniy Cia. del
fallo de la Administracién de Impuestos Internos, que le exige el
pago de § 1.200 mpy, (mil doscientos nueve pesos moneda nacio-
nal), en concepto de impuesto sobre alcohol, atento lo actuado, y

CONSIDERANDO:

Que la Ley N° 3764 en sus arts. 27 y 28 dispone que do las re-
soluciones condenatorias podrd apelarse ante la Justicia Federal ¢
ante el Ministerio de Haciendas;

Que ol pago de impuesto no puede considerarse como resolucion
condenatoria;

Que la Administracién de Impuestos Internos ha procedido de
acuerdo con la Ley negando la apelacion interpuesta ante el juez
federal 4 fojas 31 via;

Que careciendo la justicia federal de jurisdiccion para intervenir
en este asunto, como lo ha declarado la Excma. Camara Federal
del Parand, corresponde considerar la resolucion que se impugna
como pasada en autoridad de cosa juzgada;

Que la apelacion ante este Minislerio es improcedente por la
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misma disposicion de la Ley en su art. 28 y haberse solicitado
fuera del término perentorio que fija el art. 7.

De conformidad con lo dictaminado con el sefior Procurador del
Tesaro,

SE RESUKLVED

Declarar bien denegada la apelacién interpuesta; y vuelva 4 la
Administracion General de Impuestos Internos, para su conoci-
miento y demas efectos,

IrioNDO.

Aduana de Gualeguayclhii.

EDEC-LAHACl(jN ANUANERA Y PAGO DE IMPUESTOS INTERNOS

Bnenos Aires, Agosto 18 de 1910,

Vista la presentacion de D. Nicolds Mendaro, para que se le con-
ceda devolucion de ($ 83.62 mu) pagados demds 4 la Aduana de
Gualeguaychd, en concepto de impuestos internos, alento lo
actuado, oido el Sr. Procurador del Tesoro, y

CoNSIDERANDO:

Que la mencionada Aduana liguidd los derechos de importacion
y los impuestos internos correspondientes & cincuenta cajones de
Bitter Puyastier, de acuerdo con la manifestuacion hecha por el in-
teresado en la documentaciéon aduanera de practica,

Que aun cuando el art. 4° de la Ley 4208 confiere 4 las Adua-
nas la faculiad de percibir los impuestos internos que recaen sobre
lus bebidas de importacidn, esta prescripeidn puramente formal,
no puede dar margen & que se¢ apliquen para aquellos impuestos,
disposiciones contenidas en la legislacién aduanera, desde cque
constitayen una materia distinta con legislacién propia,

Que de conformidad con las disposiciones expresas aplicables a
los impuestos internos (Art, 10 del Decreto Reglamentario, Ley nt-
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mero 3884) ésios deben abonarse ateniéndose al resultado del ana-
lisis.

SE RESULLVE !

Acceder 4 lo solicitado, Pase 4 la Aduana de Gualeguaychd
para que practique fa contraliquidacion correspondiente y vuelva,
4 sus efectos.

Irionpo,

Empresa del Puerto del Rosario.

MATERIALES DESTINADOS A F.I°. C.C. DEL ESTADO

Buenos Aires, Agosto 23 de 1010

Visto el expediente N° 134/0/010, iniciado en el Ministerio de
Obras Publicas con motivo de considerar la Empresa del Puerto
del Rosario como de despacho forzoso los materiales libres desti-
nados 4 ferrocarriles del Estado, imponiéndoles derechos de pla-
zoleta desde la fecha de la desearga;

CONSIDERANDO?

1o Que ol art. 272 delas Ordenanzas de Aduana, estableciendo
que las meércaderins libres de derechos son de despacho forzoso,
concuerda con los arts. 247 & 257 de las mismas Ordenanzas, y so-
gin los cuales, debian entregurse libres de derechos y de trarmites,
jos efectos destinados 4 las oficinas del Estado y 4 los miembros
del cuerpo diplomatico;

20 Que derogados los arls. 247 & 249 de las Ordenanzas, por el
art. 44 de la Ley N° 4933, dnicamente pudieran quedar compren-
didos los efectos destinados 4 los miembros del cuerpo dipiomé-
tico, en la denominacion de mercancias de edespacho forzoso» 6
«libres de verificacidnn;

3° Que, en tal virtud, los materiales y articulos que por su des-
tino, estan exentos de derechos, no son ni pueden ser de despacho
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forzoso, desde que es necesaria su verificacion, para el coniralor de
sus aplicaciones, aparte de que, traténdose de ferrocarriles, casi
todas sus imporiaciones libres estan regidas por el art. 269 de las
Ordenanzas de Aduana;

4 Y que, por consiguiente, la Empresa del Puerto del Rosario
debe aplicar 4 las mercaderfas libres de derechos las mismas tari-
fas y condiciones que 4 las gravadas con derechos de importacion,
no siendo aplicables 4 los materiales ferroviarios lo establecido en
el 4° considerando do la resolucion de Mayo R6 de 1909,

SE RESUELVE:

Hacer saber a4 la Empresa del Puerio del Rosario, que debe
ajustarse en la aplicacion de las tarifas, 4 lo indicado enlos con-
siderandos que preceden.

Comuniguese y pase & la Aduana del Rosario, 4 sus efectos.

Irionno.

Aduana de la Capital.

INTERVENCION DE LOS PROCURADORES FISCALES HEN LOS JUICIOS EN
QUE ES PARTE EL LSTADO

Buenoy Airves, Agosio 23 de 1810,
Vislas estas acluaciones de las que,
RESULTA!

Que la Aduana de la Capital en su fallo de 17 de Mayo ultimo,
impuso & D. Manuel E. Novella una multa igual al 40 por ciento
de los derechos correspondientes & las mercaderias traidas como
equipaje por el nombrado en el vapor «Asturias»;

Que apelado el fallo para ante la Justicia Federal, el Procurador
Fiscal Dr. Enrique J. Racedo, al evacuar la vista que se le confi-
riera, pidié el sobreseimienio del fallo administrativo, proveyendo
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el juzgado & la revocatoria de la sentencia y devolucion 4 la Adua-
na de estos obrados;

Que en virtud de lo expueslo, la Aduana se queja del procedi-
miento observado por ¢l representante del Fisco por ser contrario
4 1o que dispone el decreto de 18 de Septiembre de 1801, y

CoONSIDERANDO!

Que aun cuando el Procurador Fiscal ha dado una interpreta-
cion errénea al decreto de 18 de Scptiembre de 1891 segin se des-
prende del informe que le fué pedido con posterioridad at fallo
judicial, el hecho no debe repetirse, como lo manifiesta el sefior
Procurador del Tesoro en su dictamen, por estar prohibido 4 esos
funcionarios pedir sobreseimiento sin la autorizacién de quien son
representanies ante la Justicia Federal,

S RESUELVES

Hagase saber al Procurador Fiscal de la Capital Dr. Enrique J.
Racedo que en adelante debe tener eu cuenta las disposiciones del
recordado decreto de Septiembre 18 de 1801, transcribiéndole ade-
mas el precedente dictamen del Sr. Procurador del Tesoro.

Pase & la Aduana de la Capital, para su conocimiento y ar-
chivo.

Ir1ONDO.

AR TR




IIL—PROYECTOS DE LEY

Abriendo un crédito suplementario al Depavtamento de
Hacicnda,

Buenos Airves, Agosto 19 de 1910,

Honorable Congreso :

La vigilancia aduanera en los rios que nos separan de los paises
vecinos; el establecimiento de zonas francas en los principales puer-
tos de ultramar y la reglamentacién del trdnsito terrestre de mer-
cancias transportadas por ferrocarriles internacionales, han sido
objeto de disposiciones administrativas cuyo cumplimiento origina
gastos que naturalmente no han podido ser previstos en los presu-
puestos ordinarios de la Nacion,

Algunas leyes en que se fundan dichas medidag, como la N¢ 5142,
veferente 4 las zonas francas, autorizan & efectuar’ gastos; pero no
habiendo seiialado V. H. las sumas que debian ser invertidas du-
rante el corriente afio, serd imposible tHevar adelante muchas de las
reformas introducidas por dichas leyes en el régimen portuario y
aduanero y cuya rapida adopeion es reclamada urgentemente por el
desarrollo de¢ nuestro comercio maritimo y terresire,

En lo tocante & la ampliacion de los servicios de policia aduanera,
no habiendo sido considerado por V. F. el Proyecto de Loy que
tuve el honor de remitiros en Septiembre 24 de 1908 y siendo apre-
miante la necesidad de adquiriv embarcacioues modernas para la
vigilancia fiscal de nuestros riog, ha side incluido en el adjunto
Proyecto de Ley, sl erédito con el cual se podri conseguir un vapor

TR
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para el Puorto de la Capital, y varias lanchas & vapor y a nafta para
los rios Alto y Bajo Uruguay; quedando asi substituido y por
consiguiente relirado el precedente proyecto sobre el mismo asunto.

Tambien serd necesario reforzar, en la forma del proyecto ad-
junto, los ltems 107 y 108, del Inciso 14, Anexo D, del Presupussto
vigente, parn atender las necesidades de personal de los nuevos
depositos del Puerto de la Capital, de los almacenes francos del
Puerto de La Plata, de las embarcaciones y resguardos que exi-
ge la nueva organizecion de policia aduanera del litoral, asi como
los servicios de fiscalizacion de las merecancins conducidas por los
ferrocarriles internacionales y fronterizos.

A los gastos ineludibles que representan las sumas del proyecto
acompaiindo debe agregarse las erogaciones que originara la proxi-
ma reglamentacion aduanera de la Ley sobre cabotaje que V. H.
recientemente ha sancionado.

Al someter & la consideracién de V. H. el adjunto proyccto de
ley, abriendo créditos suplementarios y extraordinarios hasta la su-
ma de ($ 350.000 m/n) trescientos cincuenta mil pesos moneda nacio-
nal, me refiero & los antecedentes que dejo consignados para soli-
gitar su preferente despacho,

Dios guarde & V. II.

J. FIGUEROA ALCORTA.
ManueL pE [rionpo,

PROYECTO DE LEY

El Senado y Cdmara de Diputados de la Nacion Argentina, rew-
nidos en Congreso, efc., sancionan eon fuersa de -

LEY:

Art, 1° Abrese un crédito suplementario al Departamento de Ha-
cienda por la cantidad de ($ 300.000 mu) trescientos cincuenta mil
pesos moneda nacional curso legal, con destino 4 refuerzo de low
[tems 107 y 108, Incizo 14 del Anexo D, del Presupuesio Gene-
ral vigente y asi como a sufragar los gasios que origine la ing-
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talacion de zonas francas, la policia aduanera y el trdnsito inter-
nacional.

Inciso 14, [tem 107.

Para conservacion y compostura de embarcaciones,

compra de artfculos navales, materias grasas, ete. ... 3 50,000
Item 108—Para racionamiento, vestuario y necesidades

eventuales de marineros, peones, efe.. .. .......... » BO,OOD
Para atender los gastos que origine la instalacién de

zonas fraucas y el trinsito internacional. ... ... .. » 100,000
Para la adquisicion de embareaciones y accesorios para

la polivia aduanera, S 100,000

"""" P (IR LEC I TN

250,000

Art. 20 Comuniquese, ote.

Intoxpo,

Edificio para la Adminisiracion de Iimouesios Internos,
para Ia de Contribucion Territovial y para In Oficinn
Guimiza Nacional.

Buenog Aires, Agosto 2 de 1910

Honorable Congreso de le Naeion:

La Administracién de Impuestos Internos y la de Contribucion Te-
rritorial ocupan actualmente edificios inadecuados y estrechos cuyas
condiciones generales de comodidad, de higiene y de belleza arqui-
tectonica, no estan en armonia con la importancia de dichas reparti-
ciones y con el adelanto general de la edificacion, destinadas 4 las
Oficinas Publicas.

En ambas Administraciones se gestiona In percepeidn de una
parte imporlante de la renta de la Nacion, enyo monto acrece en
forma halagiiefia, revelando la potencialidad erondmicn y el pro-
greso del pais, pero asi en ellas como en ln Ulirina Quimica Na-
cional, tambien comprendida en los fines deladjunto proyecto, se
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nota cada dia. mas, la falta de un local apropiado para su funciona-
miento,

En efacto, la Administracién de Contribucion Territorial, Patentey
y Sellos, ocupa un antiguo edificio de propiedad particular, cuya
adaptacion para oficinas pablicas, forzosa por otra parte, ha dado
margen 4 los mayores incoaveunientes para el piiblico y para la mis-
ma Adminigtracion.

Careciendo el Estado de un edificio adecuado para instalar esa
reparticion, debe constituirse en locatario de una propiedad parti-
cular, sin ventajas para la Administracién ni para el Erario que se
ve recargado con elevados alquileres,

La Oficina Quimica Nacional se encuentra en condiciones anilo-
gas, siendo el edificio que ocupa de un particular.

Tampoco este editicio responde 4 exigenciag del funcionamiento

-de la Oficina ni 4 las del servicio phblico.

Como dato ilusirativo, haré presente & V, H. que estas dos re-
particiones cuestan al Tesoro Nacional en concepto de alquileres,
treinta mil pesos mensuales,

Finalmente la Administracion de Tmpuestos Internos, si bien tie-
ne edificio de propiedad fiscal, es como los anteriores, insuficiente
y no consulta en absolute sus necesidades.

No quiero molestar la atencion de V. FH. cou las cifras anuales de
la recaudacién por Impuestos Internos, Contribucion Territorial, Se-
llog y Patentes, porlas que puede apreciarse la importancia de las
reparticiones para las cuales se destina el edificio 4 que se reflere
el proyecto adjunto.

Las tres reparticiones mencionadas, si bien tienen una actuacién
administrativa hasta cierio punto independientes, no estén exentas
de cierta frecuenie correlacion creadas por las leyes impositivas
gue las rigen, siendo su proximidad material de todo punto ven-
tajosa para el contribuyente y para el Fisco.

Juzgo suficientes lag razones expuestas pava evidenciar al ifus- -

trado erviterio de V. H. los beneficios que apartaria la sancion del
proyecto de ley, autorizando la construceion de un edificio puablico

para cuyo asiento existen terrenos disponibles, y con erogaciones

que gerian compensadas por la ulilidad de la obra. Tl costo de
ésta no excederfn segdn caleulos practicados, de cien pesos mo-
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neda nacional por metro de superficie cubierta, como se demues-
tra en los expedientes ue se acompaiar. '
Dios guarde 4 V. H,

FIGUEROA ALCORTA
ManueL pE Irionpo.

El Senado y Cimara de Diputados de la Nacion Adrgentina, ret-
nidos en Congreso, sancionun con Suerza de-—

LEY

Art. 1° Autorizase al Poder Ejecutivo para mandar constraip
en terranos de propiedad del Estado, un edificio destinado 4 la
Administracion de Impuestos [nternos, Administracion de Contri-
bucién Territorial, Patentes y Sellos y Oficina Quimica Nacional,
pudiendo invertirse en esta obra hasta la cantidad de % 2.000.000,
de rentas generales, en tres aiios.

Art. 2 A los efectos del articulo anterior, se leluir

en las respectivas leyes de presupuesto las sumas corr

espondien-
tes,

Art. 3° Comuniquese al Poder Ejecutive.
1 )

IrIionDO.

Meansaje ¥ Provectio de Leyw sobre Pateates,
ey v 3

Duenos Aires, Agosto 20 de 1910,
Al Honorable Congreso de la Nacion,

Adjunto el proyecto de Ley de Patentes, que el Poder Ejacutivo
tiene el honor de someter 4 la ilustrada consideracion de V. H.

i anuahmenta
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confeceionado sobr : la hase de la que actualmente sigue la mate-
ria: contiene reformus diversas tendientes & una Mas equitativa
aplicacion del impuesto.

Varias son las causas que han hecho deficientes en su aplica-
cion las actuales disposiciones sobre palentes; pero fignra en pri-
mer término, entre ellas, la prosperidad general en el orden eco-
nomico, que se ha reflejado particolarmente en la via comercial
del pais, produciendo extraordinario movimiento de capitales.

Siendo la actividad, industrial, comereial 6 personal la fuente de
la renta que procura dicho impuesiz, es légico suponer que gi-
guiendo un curso de progreso tan extraordinario como el acusado
en ol Gltimo dacenio, esas actividades escapan & poco de la drbita
de previsiones de la loy, burlando los calenlos mas atinados y més
inteligentes.

Tl proyecto adjunto contiene modifieaciones en su mayor nume-
ro de detalle; pero que unidas significardn una reforma esencial y
de gran importancia para el fsco, Basta enumerar algunas de
ellas paraque V. TI, se forme un concepto claro de su aleance.

Los negocios en gran escala, aquellos que por efecto de la alu-
dida prosperidad general han extendido mucho su esfera de accion
y obtienen excepeionales beneficios, astin gravadas con cuotas in-
fiinas y desproporcionadas, siendo en cambio, excesivo el impuesto
que dehen pagar los de categorin menor.

Regularizada esta situacion, la ley serd mas equitativa y el pro-
ducido de la renta sefialard un apreciable aumento.

Debo Hamar también la atencién de V. . sobre las siguientes
modificaciones proyectadas: a) Supresion cast total de las patentes
fijas que imponen una misma tasa para profesiones & industrias
con entradas muy distintasy quebrantando la regla de la proporeio-
nalidad; b) Modificacion sustancial de la tarifa para las patentes
maritimas, que el proyecto aplica eu relacion al tonelaje de los
buques, con prescindencia de la zona de navegacion; ¢) Formali-
sacion de los reclamos dando mayor autoridad al jurado y regula-
rizando sus funciones; d) Simplificacion de las olicinas receptoras,
procurando seguridad en la recaudacion y facilidades para los con-
tribuyentes.

Tales son, rapidamente sefinladas, las modificaciones de la Ley
4934, con cuya pronta sancidn habri subsanado el Ilonorable
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Congreso, deficiencias comprobadas por un meditado estudio de las
disposiciones que contiene y la experiencia acumnlada darants los
cinco afios que aqualia ha estado en vigor.
Dios guarde 4 V. H,
FIGUEROA ALCORTA.,
Manvet e I[rrospo,

Ponr cuanto:

Ll Senado y Cdimara de Diputados de ln Nasidn Argeating, rew-
nidos en Congreso, cte., sancionan con Suerza de -

LEY

Art. 1° Los. que ejerzan cualquier ramo de comarcio, profesion
¢ industria en la Capital de la Repitblica y en los Territorios Nuo-
clonales, pagardn patente anual, con arroglo 4 la siguionte esocala
de graduacion y categoria:

10 Categoria & my 100,000

2 » » on 10,000
Je » » on 80.000
4n » » » 70,000
He " »oon G0, 000
6o » noop o5, 600
7 » »oo» 50,000
3a » »o» 45,000
n » noon 41,000

100 » »o» 35,000

118 » BN 20,000

120 » noo» 25,000

139 » »oo» 20,000

140 » DR 19,000

150 » oo 18.000

16 » »o» 15,000

174 » » o» 12,000

187 » B » 10.000
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? 10 Categoria & W
200 » n
PAR » »
222 B »
2nn » »
! 247 » »
: 20 » »
: 20 » »
% 2 » »
‘ 2 » "
240 " »
3 » o
g 318 n »
_ e » »
: . 3 » »
P 347 " »
36 n »
e » »
37 » n
B N D)
a0 b »
400 ) »
41? » »
420 » »
43 ] »
447 » »
45" » »
400 » »
47" D) »
480 ) »
440 " »
Hi)e » n
His » i
a2 n "
H3e b N
nde n »
hi? » »

7,000
6.000
$,000
4,000
3.000
2.500
2,000
1,750
1,500
1.240
1.000
91}
800
700
600
H00
450
400
350
300
250
200
175
150
125
10u
90

30

70

G0

)

45

<)

ah

30

20

20
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562 Categoria § wm 15
a7 » »o» 10

Inciso 1° Almacenes de comestibles al por mayor o por menor,
incisos 27 y 28,

Inciso 2 Almacenes de comestibles al por menor, inciso 27.

Inciso 3" Almacenes de suela y Gtiles de zapateria, incizos 27
y 28,

Inciso 4° Agencias de billetes de loteria autorizadas por leyes
nacionales, pesos 100 41000,

Inciso 5° Agencias de noticias del exterior, pesos 3004 700.

Ineiso 6 Alguiler de bicicletas, pesos 20 & 200.

Inciso 7" Alquiler de automéviles, pesos 100 & 1000,

Inciso 8" Agentes y agencias de avisos y publicaciones, pesos 150
a 400,

fuciso 9° Agencias de marcas y palentes de invencion, pesos
100 & 300.

Inciso 10. Agencias de marcas para ganado, pesos 50 4 200.

[ncigo 11. Acopiadores de frutos en los territorios nacionales,
pesos 50 a 200,

Inciso 12, Arquiteétos y agrimensores, pesos 50,

Inciso 13, Abastecedores, pesos 50 a 500, ,

[neiso 14, Agencias de mensagerias, pesos 50 a 100,

Inciso 15. Agencias de mensageros, pesos 25 4 200,

Inciso 16. Agencias de colocaciones, pesns 30 4 100.

Inciso 17. Agencias de pagos, pesos 504 200,

[nciso 18, Administracidn de propiedades, pesos 50 4 1000,

Inciso 19. Almacenes de musica, incisos 27 y 28.

Inciso 20. Bancos de depdsitos, descuentos y giros, pesos 3.000
4 100.000.

Inciso 21. Barracas con prensa, pesos 150 4 1.000.

Inciso 22, Bazares de menage, ete., inecisos 27 y 28,

Inciso 23, Balanceadores, pesos 25 4 100,

Inciso 24. Bretes en la ribera, pesos 25 & 100.

Inciso 25. Casas de préstamos prendarios sobre alhajas, mue-
bles, libros, efc., pesos 5.000 4 10,000,

Inciso 26. Casas de préstamos hipotecarios y de descuenfos y
giros, pesos 500 & 5.000.
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Ineiso 27. Casas de negocios por mayor ¢ por mayor y menor,
pesos 100 4 5.000.

Inciso #8. Casas de negoclo por menor, pesos 20 a 3.000.

Ineiso 29, Casas de remates y camisiones, pesos 100 & 3.000.

Inciso 30. Conszignatarios de frutos del pais y ganados 100 4 3.000.

Inciso 31, Cutls y conlitering, pesos 50 & 2.000.

Ineiso 32, Casas amuebladas de hospedaje & pensidn, pesos 50
a 2.000,

Incizo 33. Cocherfas de alquiler con servicio de pompas fanebres
pesos 100 & 3.000.

Inciso 34, Casas de compraventa de objotos usados, pesos 500
& 2.000.

Tucizo 3o. Caszas de cambio y compraventa de titulos, pesos 100
a 1.000.

Inciso 36. Consignatarios de buques y agentes mavitimos, pesos
60 4 1.000,

Inciso 87. Correcores y comisionistas en general, pesos 50 &
1.000.

Inciso 38, Cocherins de alquileres, pesos 100 4 1.000.

Inciso 39, Casas de bailos hidroterdpicos y medicinales, pesos
200 & 1,000, '

Inciso 40. Casas de sanidad, pesos 200 4 3.000,

Inciso 41, Caballerizas ¢ depdsitos de carruajes 6 carros, pesos
25 a4 1.500.

Incizo 42. Corredores de Bolsa, pesos 150,

Tnciso 43. Coheterias, pesos 50 4 150.

Ineciso 44. Compraventa de libros usudos Unicamente, pesos 50
a 300,

Incigo 45, Casas de baiios naturales, pesos 50 4 150.

Incizo 46. Casas de confecciones, pesos 20 4 2,000,

luciso 47, Camiserfas y lencerias, pesos 20 4 2.000.

Tneiso 48. Carbonerias, inciso 28,

Inciso 49. Carnicerins, inciso 28,

Inciso 50. Canaletas y alambrecarriles, pesos 100 4 2.000.

Inciso 51, Companias de seguros, cuya direccidn y capitales estén
radicados en el pais y operen sobre un solo riesgo, pesos 2.000 a
3.000.

Inciso 52, Cemponias de seguros, cuyos capilales no estén radi-




cados en el paisy que operen sobre un solo riesgo, $ 3.000 & 6.000.

Estas mismas compailias y lasdel inciso anterior, abonaran ade-
méds el 50 % de esas cuotas sobre cada nuevo riesgo que operen,
Cuando los seguros sean acordados por particulares 6 empresas no
constituidas en companias, los anteriores impuestos, seran reduei-
dos 4 la mitad.

Inciso 53,
Inciso b4,

Depdsitos particulares de aduanas, pesos 500 & 10.000,
Daspachos de bebidas, cafés 6 confiterias en el interior

delos teatros o jardines, bafios y clubs, pesos 25 4 200.

Incizo b5,
Inciso 56.
100.
Ineiso
3.000.
Inciso 58,
Luciso HY.
Ineiso 60,
Tnciso 61,
Incizn 62,
Ineiso G3.
Inciso G4,
& 30.000,
[uciso 65,
[ncizo 66,
[neiso 67,
Lucigso 63,
[neiso Y.
Ineciso 70,
Inciso 71.
Inciso 72,
2.000,
Inciso 73.
a4 3,000, -
Inciso 74.
2.000.
Inciso 75.
Inciso %6.
Inciso 77,

~d

Despachantes de aduana en la capital, pesos 300.
Despachantes de aduanu en las provineias, pesos 50 4

. Depdsitos de materiales inflamables, pesos 1.000 &

Dentistas, pesos 50 4 500.

Despichos de bebidas sin adicional, pesos 70 4 200.
Depésitos en general, pesos 25 4 2.000,

Droguerias, pesos 25 4 2.000.

Empresas de ornato, pesos B0 A 500,

Empresas de gas tnicaments, pesos 1.000 & 30.000,
Empresas de luz eléctrica y fuerza motriz, pesos 1,000

Exportadores, pesos 300 4 10,000,

Emprasas telefénicas en la Capital, pesos 1.000 4 5.000.
Krnpresas telefonicas en los territorios, pesos 50 4 200.
Emprosas telegraficas, pesos 1.000 4 10.000,
Exposiciones permanentes transitorias, posos 50 4 500
Escritorios de saladeristas, pasos 500 & 1.000.
Escritorios de contratistas lancheros, pesos 25 4 50.
Embarcaderos de hacienda en la Capital, pesos 500 4

Empresarios de obras y maestros mayores, pesos 50
Empresas de (lransportes de toda clase, pesos 30 4
Empresas estivadoras, pesos 100 4 300,

Empresas de limpieza en general, pesos 25 4 500,
Farmacias sin laboratorio de anélisis, inciso 28,
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Inciso TS, Fotografias, pesos 30 4 400. :
Tnciso 79, Fabrica de toda clase de articulos, talleres de arte 6
manufactura en general con motores mecénicos, pesos 20 4 10.000.

Inciso S0, Fabrica de toda clase de articulos, talleres de arte o
manufactura en general sin motores mecénicos, pesos 10 4 1.000,

Ineiso

fnciso
Inciso
Inciso
Ineiso
Incigo
Ineciso

Ineiso
inciso
Tncizo
Tncizo
Incizo
: Ineiso

81,

Tnciso 82.

83.
84,
85.
86,
87.
88,

89,
a0,
o1,
02,
93.
04,

Fondas, pesos 50 4 300,

Flebotomos, pesos 25 4 30.

Fabricas de cocinag, incigo 79 4 80.

Feireterias, Inciso 27 y 28.

Fundiciones, Inciso 79y 80.

Fiambreria, Incizo 28.

Gabinetes Opticos, § 100 4 200,

Gabinetes de audiciones fonograficas, cinematografos,

polioramas y panoramas, 8 100 4 500,

Guanterins, lnciso 27 y 28,

Hoteles, $ 150 a 5.000.

Herrerias, Inciso 70y 80.

Hornos de ladrillos, § B & 500,

Importadores de mercuderias en general, & 300 & 10,000,
Importadores y exporladores conjuntamente, pesos

500 4 15.000.

Inciso
Incizo
Inciso
Inciso
Ineizgo
Inciso
Inciso
Inciso
Tneciso
Inciso
Ineiso
Incizo
Inciso
Incisa
Incizo

05, Importadores de alhajas, § 500 4 5.000.

96, Tinprentas, Inciso 79 y 80.

97. Ingenieros, § 100.

08. Joyerias, Ineiso 27 y 28,

99, Jardines pava venta de plantas, § R0 4 200.

100. Joyeros ambulantes & 25 4 500.

101. Jugneterias, Inciso 27 y 23,

102. Libreriasg, lnciso 27 y 28,

103. Litografias y demis artes grilicas, Inciso 70y 80.
104, Lecherias, $ 10 4 100,

105. Lavaderos, 1004 500.

106,

107.

Lavatorios de andalisis, $ 50 4 200,
Molinos, Inciso 79y 80.

108, Muebleriag, Inciso 79 y 80,
109. Muelles tijos 6 flotantes enel Rio dela Plata y en las
costas del mar, § 1004 2.000.

Tnciso 110, Muelles fijos 6 flotantes en los rios, § 80 4 400,
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Inciso 111. Modas (taller), Inciso 27 ¥ 28,

Inciso 112, Morcerias, Inciso 27 ¥y 23,

Inciso 113. Médicos, % 100.

Inciso 114, Marmolerias, Inciso 79 y 80.

Ineiso 115, Madidores an lus Aduanas, en general, § 50 4 200.

Inciso 110, Pzluquerias, con 6 sin venta de articulos, § 10 4 2.000.

Inciso 117, Peleterias y articulos de viaje, 8 50 4 1.000,

Inciso 118. Panaderias, Inciso 79 y 80.

Inciso 119. Parteras, § 25 4 100,

[nciso 120. Peritos navales § 50 & 500,

Inciso 121, Pedicuros y manicuros, $ 25 4 100.

Incisn 122. Pajarerias, Inciso 27 y 28,

Inciso 123, Pricticos del puerto, $ 25 4100,

Inciso 124. Practicos de los rios, B 25 4100,

Inciso 125. Pinturerias, §$ 50 4 1,500,

Ineiso 126, Pintores, empapeladores que contralan obras, $ 15
i 200, _ ‘

Inciso 127, Rematadores sin easa do martilto, § 50 & 1,000,

Ineiso 128. Restaurants, $ 50 4 2,000, _

Inciso 129, Representantes de casas exlranjeras, sin negocio
abiarto al pablico 6 corredores Y comisionistas del exterior, Inci-
so 93,

Inciso 130, Rogistros, Incisos 27 y 28.

Inciso 131, Roperias, Insisos 27 y 23,

[neiso 132, Bociedades Andnimas on general, cuyo giro 6 negocio
no esté patentado por estn Tey, § 500 4 5.000.

Inciso 133, Suecursales de Banco, § 1.000 & 2.000.

Inciso 134, Sucursales de Compaiias de Seguros § 250 41,000,

Ineiso 13b, Sucursales de Compafifas-empresas telefonicas, pe-
sos b0 4 200.

Tuciso 136. Sucursales de empresas de transportes, $ 204 50.

Tuciso 137, Sucursales de las agencias de vapores y bugues &
vela, $ 23 4 100,

Inciso 138. Balones de lustrar calzado, § 10 4 100

Inciso 139, Banalorios veterinarios, § 50 4 500,

Inciso 140. Bombrererias, Incisos 27 y 28.

Inciso 141. Sastrerias, § 15 4 5.000,

Inciso 142. Tintorerias, § 804.1,000.
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Inciso 143. Tapicerias, Ineisos 7 y 28,

Inciso 144, Tulabarterias, lucisos 27 y 28,

Inciso 145. Tiros al blanco y de cuchilly, & 50 4 100,

Inciso 146, Venfa de papel seilado, § 50 4 300.

Inciso 147. Venta de café, té y especies, Incisos 27 y 28,

lnecizo 148, Vendedores ambulantes de bebidas alcohdlicas, pe-
sos 304 50,

Inciso 149. Vendedores ambulanies en los territorios nacionales,
% 50 4 100.

Inciso 150, Ventd de pan y facturas, $10 450,

Inciso 151, Veanta de cigarros y cigarrilios, Ineisos 27 y 28.

Inciso 152. Veterinarios, § 50,

Inciso 153, Zapalerias, Incigos 27 y 28.

Art. 20 Inciso 1° Los importadores de mercaderias generales
que introduzean albhajas, pagardn ademdas de la patente principal,
un recargo de 25 %..

Inciso 2° Toda casa de comercio por menor donde se expendan
hebidas en cualquier forma, pagaran el B0 % como adicional 4
In patente principal, Este recargo no podra bajar de cincuenta
pesos,

Inciso 3 Las casas do comercio de cualquier clase que expendan
abacos elaborados 6 no pagaran un adicional de 10 % sobre la pa-
tente principal.

Quedan libres de este adicional las cigarrerias, las fibricag y
as casag mayoristas que vendan exclusivamente cigarros y ta-
bacos.

PATENTES MARITIMAS

Cabolayes y puertos

Art. 3° Buques 4 vela.
Los buques & vela pagardn patente anual con arreglo & la siguien-
te escala:
1° 01 Toneladas hasta 10 pesos 3

2* 11 Toneladas hasta 20 pesos 5
3° 21 Toneladas hasta 30 pesos 10
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4* 31 Toneladas hasta 50 pesos 20
5> 51 Toneladas hasta 80 pesos 30
G> 81 Toneladas hasta 100 pesos 40
7° 101 Toneladas hasta 250 pesos G0 1
8" 251 Toneladas hasta 350 pesos 100 :
U 351 Toneladas hasta 500 pesos 150

Demds de quinientas toneladas, un peso por cada (onelada ex- d
cedente 6 fraccion.

10. Los pontones y chatas se considerardn como de vela 4 log g
efectos del impuesto de patentes,

11. Los vapores postales nacionales, matriculados pagaran el 25 L
por ciento de la tarifa.

1R. Los buques de ultramar que efectiion operaciones accidenta-
les de cabotaje entre los Puertos de ln Repdblica, pagardn patentes
segun la eseala, en proporeion 4 un mes de tiempo por cada opera- i
cién; si el mismo buque hiciera mas de (res operaciones de este
género en un mismo aiio, se lo considerard como huque de cabotaje
¥y pagard la patente integra.

Art. 4° Vapores, lanchas 4 nafta, kerosene, eic,

10 01 Toneladas hasta 10 pesos 3
2" 11 Toneladas hasta 20 pesos 10
3 21 Toneladas hasta 30 pesos 20
4* 51 Toneladas hasta 50 pesos 30
5 51 Toneladas hasla 80 pesos 40
6 81 Toueladas hasta 100 pesos 50
7 101 Toueladas hasta 250 pesos 80
8° 251 Toneladas hasta 500 pesos 120

Demas de quinientas toneladas, un peso por cada tonelada ex-
cedente ¢ fraccion.

Art. 5° Vapores remoleadores; |

Los vapores remoleadores pagardn patente con arreglo 4 la si- ‘
guiente escala.

1° 01 Toneladas hasta 20 pesos 25
2° 21 Toneladas hasta 30 pesos 50
3 31 Toneladas hasta 50 pesos 80

H
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4° 51 Toneladas hasta 80 pesos 100
5" 81 Toneladas hasia 100 pesos 125
6° 101 Toueladas hasta 125 pesos 150

Demas de cienté veinte y cinco toneladas, un peso por cada lo-
nelada excedente 6 fraceidn.

Art. 6° Pescantes, guinches, depositos flotantes, grias y dragas,
pagardn patente con arreglo 4 la siguiente escala:

1° 01 Toneladas hasta 16 pesos R5
2 11 Toueladas hasta 25 pesos 50
30 26 Toneladas hasta 50 pesos 75
4° 51 Toneladas hasta 75 pesos 100
b 76 Toneladas hasta 100 pesos 125
(v 101 Toneladas hasta 125 pesos 150

Demas de ciento veinte y cinco loneladas, dos pesos por cada to-
nelada excedenle & fraceidn.

Art. 70 Despues del 15 de Febrero, loda embarcacion nueva 6 que
haya estado en tierra pagard proporeionalmente el impuesto de pa-
ente, desde el primero del mes en que fué inscripta 4 botada nue-
vamente al agua,

- Pasado diez dias daspues de la inacripeidn en la Prefectura Mari-
tima, serd clasificada por un aiio y con multa del 50 %o.

Ultramaor

Art, 8 Los buques nacionales de uliramar pagaran patente anual
de navegacion: hasta b0 toneladas pesos 23; de mas de 500 tonela-
das, pesos 50,

Privilegio

Art. 9 Pagaran patente anual de privilegio:
1¢ Los vapores postales de cabotaje, pesos 50,
2 Los vapores de cabotaje destinados exclusivamente 4 la car-
ga, pesos 100,

" Los vapores postales 6 de carga, pagarin el 50 por ciento de
la tarifa,

4° Los vapores postales de uliramar exiranjeros, no recono-
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cidos como postales, pagardn una patente de pesos 100 por
cada viaje,
= - .
5 Los vapores de carga de uliramar extranjeros, no recono-
cidos como postales, pagaran una patente de pesos 200 por
cada viaje. '
Art. 10. Para la aplicacion de la patente de privilegio se consi-
deraran como de cabotaje los vapores que hagan la carrera de
Montevideo y los rios. '

Ari. 11, Los buques nacionales establecidos con carrera fija en-
tre los puertos de 1y Repiblica y Rio de Janeiro, serdn considerados
como de caboluje i los efectos del pago de la patente de privilegio y
despacho adpanero.

De igual franquicia gozaran los vapores nacionales con carrera
lija 4 los puertos del Sud de Chile.

- Art. 12, La patente semestral de seguridad de maquinas de las

embarcaciones 4 vapor serd de pesos 10. -

Arl, 13. Las patentes de navegaeion, privilegio y seguridad de
maquinas, se expedirdn en presencia de un certificado de la Pre-
fectura Maritima, que expresard matricula, arqueo y bandera de
los bugques, especificando si son de puertos de cabotaje, carga 6
postal,

Art. 14. Despues del 15 de Febrero, queda prohibide el despacho

de los buques de cabotaje que no se hubiesen munido de la patente
de navegacion preseripta por esta ley.

Lxcepciones

Art, 15. Quedan exceptuados del pago del impuesto:
Los lavaderos de lana.

Los lavaderos de pieles.

Puestos de abasto por menor.

Las embarcaciones exclusivaments de recreo,

Las fundiciones de tipos de imprenta.

Los astilleros.

Repartidores de casa que pagan patente,

Empresas de transporte en los Territorios Nacionales.
Teatros.

Escuelas y Colegios.
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Los diarios, periodicos y revistas y las sociedades anénimas cons-
titnidas tinicamente para la publicacion ds Gstos y «siempra giie sus
imprentas sean dastinadas & ese solo objetos,

Patente obliyaioria en las provincias

Art. 16. Las tnicas industrias y rames de comercio gravados
en las provincias con patente por esta loy, son las siguientes:

Casa de seguros maritimos y fluviales, casas de seguros de mer-
eaderins en los depositos fiscales, empresas de depdsitos particula-
res de aduana, agentes de vaporesy buques 4 vela, corredores mari-
timosg, despachuntes de adunana; mualles, depdsitos flotanies, capata-
ces estivadores, empresas de extivadores, medidores en las aduanas,
muelles fijos v flotantes, certificados de seguridad de mdquinas,
peritos navales, practicos de los puertos y de los riog, canaletas 6
alambres-carriles y bretes en las ribevas,

Art. 17. La clasificacidu de los negoeios, industrias 6 profesiones
existentes en In capital de la Repablica, serdan practicadas por el
cuerpo de avaluadores, dentro de las fechas que seiinle ol Poder
Ejecutivo.

Art, 18, Se entregard por el avaluador al contribuyente una bole-
ta-avizo que exprese In cuota que debe pagar, el lugar del pago y
el plazo.

No sard excusa para dejar de pagar, la falta de esa boleta que
serd reclamada enla Administracién euande no la reciba el inte-
resado.

Art, 19, Los contribuyentes aestin obligados 4 declarar al avalua-
dor eu el aclo de la clasificacidn, el «giro anuals del negocio. Los
que se nieguen a dar «ese dato ¢ lo den falso, seran clasificados
en la categorin superior correspondiente 4 su clase. [sta clasi-
ficacion solo podrd modificarse previa presentacion del dato negado
0 comprobacion el imputado de falson

Art. 20. Cualquier indaslria, comercio & profesion que se ejerza
al tiempo de la clasificacion general ¢ antes del vencimiento del
plazo sin multa, serd comprendido en ésta, aunque se manitieste el
proposito de cesar inmediatamente despues,

Art. 21, Cuando en un mismo negocio ¢ industria se ejerza di-
versos ramos, corresponderd imponer patente, por el ramo que re-

e prime 1




Presenta la principal actividad del mismo, aunque ella resulte de ca-
tegoria infarior en el orden de estn ley.

3ol la venta de billetes de lolarias s patentara en todos los ca-
808, separadamente con arreglo 4 Jas caiegorias establecidas por
esla ley.

Avt. 2. Todo negocio, comercio & profesidn no especificados en
esta ley se clasiflcara por analogia.

Arl, afio, seccion,
partida, ecalle y niimero, nombre del conlribuyente, clase de nego-
cio & profesion, ruota, prinei
gocio,

23. Elregistro de clasificaciones expresard:

pal, adicionales y giro anual del ne-

Art. 24, La Contadarfa Gensral formard cargo 4 1t
cion de Contribucion Territoria
los padrones,
~Art. 25, Cuando tesulte omitida la clasifieacion de un negocio 6
profesion se practicara por la Administracion, padiendo reclamarse
de ella ante el Jurado, si esiuviera funcionando o ante 1
establece el Art. 37 en caso contrario.

Art. 26. Los que despuos de practicada la elasificacion general
empezasen 4 ejercer un ramo del negoeio, profesion 6 industria,
sujeto & patente, pagarin proporcionaimente el impuesto desde e
primero del mes en que hayan empezado sus servicios,

La Contaduvia Genaral formardi cargo mensualmente del impor-
te de estas clasificaciones,

L Administra-
l, Patentes y Sellos por la suma do

o Junta que

Dr na CLASIFICACION EN 1L0S TERRITORIOS NACIONALLRS

Art. 27, La clasificacion se efectnara bajo la direceion de los
Gobernadores 6 Jefes de las eolecturias 6 receptorias, en jos meses
de Enero y Febrero, por empleados 6 agentes de su dependencin,
0 por vecinos idéneos donde no existan agueilos.

Art, 28, Los reclamos se interpondrin dentro de los treinta dias
hiibiles signientes 4 la formacion definitiva del padrén, ante un ju-
rado compuesto de tres vecinos nombrados por el gobernador 6
jefe de la eolecturin, en su caso, de entre los mds idéneos, 6 anle
esos funcionarios donde hubiesen aquellos,

Art, 29. Los colectores, receplores 6 gobernadores, enviardn 4 la
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Administracion General de Contribucién Tervitorial, Patentes y Se-
llos, copin legalizada del padron levantado, con las modificaciones
4 que hayan dado lugar los reclamos atendidos por el Jurado.

De toda omision ¢ demora, la Administracion General del ramo
dard cuenta al Ministerio de Hacienda.

D Log RECLAMOS

Art. 30. Funcionard en la Capital Federal un Jurado para atender
eomo juez Unico los reclamos que se susciten por alta & errénea
clasificacion.

Art. 31, El Jurado se compondra de cuatro vocales que designara
el Poder Ejecutivo de una lista formada para el afio de veinte ma-
yores contribuyentes de eada eircunscripeidon y del Administrador
General de Contribucion Territorial, Patentes y Sellos, como pre-
sidente.

Art. 32, El cargo de Jurado no es renunciable, salvo que la per-
sona nombrada desempeiie otro cargo pablico gratuito. Lo excu-
sacion 6 falta de asistencia, serd penada con una multa de doscientos
pesos para el fondo de Escuelas.

Art. 33. El Jurado se instalard cuando lo designe el Poder je-
cutivo, y sesionara durnute Leeinta dins consecntives, dos horas din-
rias por lo menos,

Art. 34. Los reclamos serdn interpuestos verbalmente por los
contribuyentes 6 por personas que los representen en forma legal,

Despues de oir el avaluador, el Jurado confirmard & modificara
la. clasificacién dejando constancia de lo resuelto en un libro de
actas. '

Iin caso de que se tratara de un reclamo interpuesto por alguno
de los miembros del Jurado, el Tribnnal serd integrado con el Ins-
pector de Avaluadores,

Art. 35, Los jurados resolverin los reclamos, dentro de las pres-
eripciones de esta Ley, 3i asi no lo hicieran, ol Adminisirador
observard el procedimiento, dando cnenta inmediatumente al Mi-
uisterio de Haclenda. '

Art, 36, Concluidas lns tareas del Jurado, el Administrador Ce-
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neral informara al Ministerio de Hacienda, sobre los casos atendi-
dos, niimero & importancia de lus modificasionos hechas,

Art. 37, El Administrador General del ramo, el Jefe de Registros
y el Ingpector de Avaluadores, formando tribunal, resolverin en
igual forma los reclamos que sean presentados durante los ocho
dins signientes 4 la clasificacion, que se practique despuss de haber
cesado el Jurado.

DeL paco

Art. 38. El pago de las patentes porafio, se efectuara dentro del
plazo improrrogable que sefiale el Poder Ejecutivo.

Art, 39, Las patentes por aiio que no se paguen en el término
sefalado, incurrirdn en una multa igual al cincuenta por ciento de su
valor,

Esta pena quedara reducida al diez por ciento, para los que pa-
guen dentro de los 15 dias habiles subsiguientes al vencimiento del
plazo.

Las patentes por meses, sa pagaran deutro de los diez diag hibi-
les subsiguientes & la clasificacion y los que as{ no lo hicieren in-
currivdn en la aulta de! eincuenta por ciento de su valor.

Art, 40. Las gobernaciones, aduanas, colesturias 6 receptorfas 4
cuyo cargo esté la recandacion del impuesto de patentes, deposi-
tardn diariamente en la sucursal del Banco de la Nacién ol imporie
de lo cobrado, y enviarin mensualments 4 la Administracién Ge-
neral de Contribucién Territorial, Patentes y Sellos una planilla, en
que se detallan las partidas, afio y cuotas percibidas.

Art. 41, La Administracion General del ramo comunicars opor-
tunamente 4 la Contaduria General de la Nacion, el importe de lus
patentes que deben cobrarse con multa, y todas las alteraciones fque
por cualquier concepto se verificasen en los padrones,

DisPOSICIONES GENERALES

Art. 42. Nadie podra dar principio al ejercicio de una industria,
profesién 6 ramo de comercio, sin declarar previamente por escrito
ddénde se encuentra establecido para imponerle la patente que co-
rresponda.
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Los que contravengan 4 esta disposicion, pagardn el impuesto
por &l afio enlero eon recargo del 50 Yo

Art. 43, Los que emprendan un negocio, industria 6 profesion de
ana clage ¢ categoria superior 4 la que ejercian cuando se pago el
impuesto, estan obligados & declararlo en el término de diez dias
para la nueva clasificacion y pago de la diferencia entre una y otra
patente. Los que omitan este requisito pagardn doble cuenta por
todo e! aiio,

Art, 44, Las patonies expadidas para el ejercicio de una profe-
sion y las ambulantes, no son transferibles,

Las demas solo podran transferirse con intervencion de la Ad-
ministracion 4 la persona & quien se traspase el establecimiento 0
negovio patentado.

Art, 45, Ei ttlimo adquirente del negocio, estara obligado al pago
de las patentes y multas que adeude.

Art. 46. Bn ecaso de una sociedad entre personas que ejerzanl
una profesion gravada con patente, se pagarvin tantas patentes cuan-
tas sean las personas que constituyan la sociedad.

Aré. 47. El que ejorza dos 0 mas profesiones pagard patente por
cada una de ellas.

Art, 48. Los vendedores ambulantes y los negocios ¢ industrias
que solo se pueden ejercer en una sola eslacién del afio, pagarin
patente por el afio enfero.

Arvt. 49. s obligatoria la colocacion de muesiras que hagan co—
nocer el ramo de eomercio, industria ¢ profesion en ejercicio.

Los contraventoves pagaran el doble de la patente que les corros—
ponde abonar.

Art. 50. Seran considerados como defraudadores del impuesto:

10 Los que gjerzan una profesion con patente expedida 4 olra
persona,

20 Los quae ejerzan un ramo de comercio ¢ industria con palen—
to expedida para olro ramo de comercio ¢ industria dife~
rente.

3 Los qne oculten la verdadera industria, rame de comercio
6 profesion que ejerzan declarando ofra sujeta & menor im—
puesto.

A" Los que por traslacion de negocio 1 otra causa cualquiera
goliciten la clasificacion como negocio nuevo.
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Art. 51, Los defraudadores serdan penados con una multa equi-
valente al duplo de la cuota, que aplicara la Administracion Ge-
neral del ramo, con apelacidn dentro de los ocho dios ante el Po-
der LEjecutivo.

Art. 52. Las personas que ejerzan un ramo de comercio, indus~
tria o profesion, estan obligados 4 exhibiv su patente cada vez
que sea requerida por empleados fiscales, so pena de pagarla con
multa come si no la tuvieran.

Art. 53. Vencido el plazo sefialado para el pago, se practicara ta
revision de las palentes. Esta operacién estard a cargo de los co-
bradores fiscales, y quedara terminada al mes de haber comenzado.

Art, 34, Los cobradores figscales recibiran como remuneracion de
sns servicios el 50 por ciento de las multas que ingresen 4 rentas.
Estos cobradores serdn dirigidos en sus gestiones por los abogados
consultores,

Art. 55. Elcobro judicial se hard por el procedimiento de apremio
eslablecido en el titulo XXV de la Ley N° 50 de 14 de Septiembre de
1863, siendo titulo hébil la boleta cortificada por la Adminisiracisn
General de Contribucion Territorial, Patentes y Sellos, y no serin
admitidas otras excepciones que las de:

1" IFalta de personeria.

2 IFalsedad de titulo 6 boleta con que se ejecula.
3o Prescripeion.

4" Pago.

La excepeién de falsedad de titulo no se entenderd de la causa
1 origen de dicho titnlo,

La personeria de log cobradores fiscales serd acreditada ante los
jueces acompaitando copia de sn nombramiento, expedido por la
Administracion Geueral,

Art. 56. En los Territorios Nacionales, la cobranza, pasado el
término para el pago sin multa, se hard en la misma forma de apre-
mio que en la Capital Federal, sirviendo de snficiente titulo la bo-
teta cerlificada por la Goberpacion, Aduana, Recoptoria ¢ Colectu-
rfa, en su caso, por personas nombradas por los Gobernadores,
Administradores de reatas, colectores o receptores, las que tendran
la misma remunsracién de que gozan los cobradores de la Capital
Federal.
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Art. 57. Cualquiera que denuncie una defraudacion del impuesto,
tendra derecho 4 la mitad de la multa gue se haga efectiva,

Art, 58, El impuesto de patentes y toda multa aplicada por esta
ley, se prescriben 4 los dos aflios.

Art. 59. Anualmente, la Administracion General del ramo padira
autorizacion al Ministerie do Hacleuda, para cancelar lo deuda
prescripta y la que resulte incobrable por la desaparicion de los
negocios, industrias 6 profesiones.

Art. 60, Cumndo se introduzean avticulos destinados exclusiva-
ments para la elnboracion de los productos de una industria, sin
que se comercie con ellos antes de su elaboracion, no pagari pa-
tente de introductor, sino la que & la industria corresponda seglin
su importancia.

Art. 61. La Bolsa ds Comercio de la Capital, pasard a4 la Admi-
nistracion del ramo, en el mes de Enero, una relacidn de todos los
corredores inscriptos como tales on sus registros y sucesivamente
los que se inscribicren.,

Art, 62, Los comisarios de los mercados Ounce de Septiembre y
Constitucion no despachardn ninguna guin sin que el corredor 6
consignatario haya jusiificado haber abonado la patente, bajo aper-
gihimiento, de abonar una mulla ds pesos mil en cada caso,

Art. 63, Los jueces de los moercados de frutos de la Capital, de-
boran remitir 4 la Administracion del ramo, en todo el mes de Enero,
una relacion de los consignatarios y corredoves do frutos del pais
inscriptos como tales en los regisiros y sucesivunmutu los qoe va-
yan inscribiéndose.

Art, 64. La Muaicipalidad de la Capital, pasard 4 ia Adminislra-
cion del ramo, mensualmente, o ndmiva de los empresarios de obras,
mafarifes abastecedores y consiguatarios de hacienda que se anoten
el sus registros.

Art, 65. Los escribanos publicos no podran autorizar contrato al-
guno celebrado por un contribuyente que se refiern 4 asunios de su
comereio, industrin é- profesion, sin que se acredite por certilicado de
la Administracion del ramo, el pago del impuesto vencido,

Los que falten & esta prescripeidn, seran penados cou unw multa
igual al décuplo de la deuda.

Los escribanos publicos, que hubieren incurrido en la pena ante-
rior y apremiados judicialimente, no abonaran el importe de la multa
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6 no dieran 4 embargo bienes hasta cubrirlo, serdn suspendidos por
el Ministerio de Justicia en el gjercicio de sus funciones.

Art. 66. Ningun juez podra ordenar el pago de comision de re-
mates, nonorarios de médicos, ingenieros, agrimensoves, quimicos,
traductores y demds profesiones gravadas por esta ley, sin que pre-
viamente exhiban la patente correspondiente,

Los jueces y secretarios serdn responsables de las omisiones en
que se incurrn, quedando sujetos 4 las mismas peuas establecidas

.en el articulo anterior,

Art, 67. Los abogados, eseribanos, ealigrafos, procuradores, con-
tadores y tasadores, pagaran unicamente el impuesto que se deter-
mine en la ley de sellos.

Art. 68, La Camara Sindical de la Bolsa y el liguidador no ad-
mitirdn ninguna operacion ni liquidacion de covredor que no exhiba
su patente del afio, bajo pena de multa de § 1.000 my por cada
infraceion. De esta multa serdn responsables solidariamenie todos
los miembros de dicha Camara y el lignidador en s caso.

Art. 69. Toda propuesta 6 solicitud de operacidn de seguro lle-
varda una estampilla 6 sello del valor de $0.50 w/i que inntilizara
el corredor ¢ intermediario ¢ proponente con su firma.

[.os gerentes ¢ representantes de compaiias de <eguros  exhi-
birdn las propucstas originales 4 los inspectores de la Administra-
cion toda vez que le scan requeridas y si sc negasen & esta ox-
hibicién, incurrirdn en una multade $ 1.000 mp cada vez, la que
serd aplicada y exigida en la forma gque determinan log articu-
los 70y 71,

Art, 70, En los casos de infraccion 4 lo dispuesto en los Arts. 68
y 69, la Administracién instruira un sumario adminiztrativo y ter-
minado que sea, dard visla al interesado por diez dias para su des-
cargo. Cumplidos éstos la administracién pronnneciard resoiucion,
imponiendo la multa 6 declarando no haber lugar della.  Esta re-
solueion serda apelable ante el Ministerio de Hacienda en el término
de cinco dias. '

Art. 71. Consentida la multa 6 confirmada la resolucién que la
impuso, se hard efectivo su cobro por el mismo procedimiento del
Art. 55 por los cobradores fiscales que designe la Adminisiracién,
sirviendo de titulo suficiente una copia de la parte dispositiva de la
resolucion condenatoria debidamente cortificada por el administra-
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dor. Sicumplidas las diligencias del juicio el cobro no se hubiese
hecho efectivo por falta de responsabilidad de las personas multadas
6 por haber cesado en sus cargos ¢ desaparecido, el apremio serd
dirijido con ¢l mizmo Litulo, que serd siempre hibil contra la Bolsa,
de Comercio 6 contra las compaiiias de seguros, en su caso, y en ¢l
aracter de sociedades anonimas § comerciales.

Art. 72. Las compaiiias de seguros que no exijan propuestas fir-
mudas por los intermediarios ¢ corredores, 6 que abandonen estn
practica, agregaran la estampilla del Art, 69 4 la poliza original, inu-
tilizandose con la firma del intermediario, agente ¢ corredor, y en
¢aso de no hacerse dicha agregacion serd de aplicacidn el Art. GO
de la Ley de Sellos, respecto de los asegurados y respecto ds los ge-
rentes, el 60 de esta ley.

Art. 78. Cada compaiiia exiranjera de seguros, depositard en la
Caja de Conversién & on cof Banco de la Nacidn Argenlina, ¥y
dentro del plaze de 90 dins, las siguientes sumas en titulos de
deuda:

12 & 300,000 my las compaiifas de seguros de incendio,
20§ 150,000 miy las compaiiias de otras clases de seguros que
operen sobre un solo riesgo.

Las compaiifas que operen sobre mids de un riesgo, deposilardn
ademds cien mil pesos en los mismos titulos por cada uno de log
otros riesgos que aseguren.

Ninguna compaiiin de seguros, comprendida en el presente ar-
ticulo, podrd efecluar operaciones sin haber dado antes cumplimicnto
al deposito de litidos que To corresponda, ¥ los infraclores serdn
penndos con arreslo de seis meses & un aflo y con la clanzura de
la respecliva casa ¢ agencia.

Art. 74 Los Hipddromos establecidos en la Capital de Ia Repu-
blica y en los Territorios Nacionales, pagardin como impuesto tinico
et treinta por ciento (30 %) de las wlilidades liquidas de cada veunion
hipica, debiendo eniregarse dichas utilidades dentro del tercer dia
siguniente 4 cada reunidn,

lin caso de que el treinta por ciento delas utilidades 4 que se
reliere este articulo, produjera en el afio menos de cincuenta mil
pesos por ecada hipodromo de los establecidos en la capilal de la
Republica, debera integrarse esta suma por cada uno de cllos, den-
tro de los quince diag siguientes 4 la terminacién del afio. EI
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producido de ese impuesto en la capital serd entregado directamante
A la Municipalidad para la terminacién y eonservacion del Parrue
Tres de Febrero, y en los Territorios Nacionales ge destinard 4
mejorar la vialidad pitblica. La Contaduria General de la Nucion
queda facullada para examinar los libros de log hipodromos de la
Capital 4 los efectos de este articulo y en los Territorios Nacionales
los Gobernadores respectivos.

Art, 75, Las patentes en general se expediran en formnlas impre-
sas valorizadas por el importe que vrepresenten,  Autorizase 4 este
efecto el uso de estampiilas especiales que se entregarin con eargo
& intervencion de la Contaduria Genernl de la Nacion,

Art. 76. En la Capital y Territorios Nacionales, la policia presta-
ra auxilio 4 los cobradores fizcales, todn vez que éstos lo requicran
para el mejor desempeiio de su cometido,

Art. 77, Los comisarios de seccidn en la capital, comunicarin a
la Administracidon General de Contribucion Territorial, Pateutes y
Sallos, después del 1° de Euero, la apertura 6 traslade de cnal-
guier negocio industrin ¢ profesion sujetos 4 patentes, Iznalmente
certificardn la clausura de los mismos 4 requisicién de parte inte-
resada. '

Art. 78. Las patentes establecidas por esta ley son sin perjuicio
de que por razones de otro orden puedan imponer las Municipali-
dades.

Art. 79. Quedan derogadas las disposiciones que se opongan d
la presente ley, la que regirda 4 contar desde el 1°de Enero del ano
mil novecientos once.

Art. 80. Comuniquese al Poder Ejecutivo.

IrionDO,
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ESTADO DE LOS BANCOS AL 31 DE AGOSTO DE 1910
- = —_—— e s
o3 | Depisitos en cneata corviente !i o : ‘ | Capital suseripto 6 corvos-
=] i plazos DESCUENTOS Y ADELANTOS EXISTENCIA EX KL Pal3 | rendiente i la
BANCODS z2s ¥ eaju de aborros ! Repitblica Argentina
-] m———— = =TT —
= i
';4% $ oro S o1 & oro g el ‘ % oro ll 8 ell § vro el
i i
Agosto. ! ‘ ,
Alemén Trapsatlantico... .| 12 3.585.175 48.230.893; 4.482.748|  £4.035.350) 2,122,848 18.208.4i20! 2,000,000 —
Anglo Bud AmericanO.. ... 15 | i T.‘*BZ.O?]H 1.736.119 18.801.7823) 145,509 J.071.59 u! 2.475.000 2,400,909
Brltd.mco de la A. del Sud..; 12 -'1-4_&186.‘.’.67@! 2.420.725 42 "09.1973 3.684.944 T.258. 424§ 3.024.0004 —
COmEreio.. .ovvr.. .8 — 4.138.810] — 5.506.285) — : — ! 3.000.000
Comvereial Itall'mo - 13 29.574 6.081.540: 63.027 539834 37.823 2.649.451 — i 4.000.000
Espafiol del R, de In Plata..| 13 3.031.640] 224.640,871 1.525.973] 208.662.505) 3.526.257T) A% 314340 — © 50.000.00
Escolar Argentino.. v 10 — 59,612 — 3627 G“; -- 7.-183“ — ; 158.820
Francés del R. de Ia x‘lah 13 T.8T8.781 G5.204. ,)0‘ 4.781.402 3.771.952 16216255, 20.000.000;
Galicia v Buenos Aires... 7 38.430 19.353.078 47.504 64.008 0,763,778 — ! 10.000,000
Germdnico de 1a A. del ‘Sud 6 1.049.852 7.691, )91% 1.477.680 151.780 3.130.854i 1.725.000 _
Habilitador Rio de la Plata.j 13 — 16.597; —_ - 36.157 — i 293.120
Industrial Argentino.......... 13 3.140 '210.14£‘=i —_ ‘ 11,129 120,115 — 4 §37.900
Inmobiliario Argentino....... & — GUE 235 — i —_ 149.21% — : 1.422.700
Italia y Rio de la Plata.... 17 2.507.949 90.620.188, 4.292.656 S0, 3] 1.¥30.988 11.602.481 {.550.550! —
Londres y Brasil... . 7 914.857 11.038.243 2.759.565] 10. L.OD 19;1 328.813 2 9'2' 702 1.265.790! 1.050.000
Londres v R. de la ,t‘l.Lta 13 6.260.848]  141.420.361 4.916.548 00.2:190 097 7.009.818 4,250,000! —
Nacién Argentina... el 13 B B.TH0.547) 352.436.226 1,301.369] 325.177.836;  32.0056.529 — 113.429.856
Nuevo Ita.liano ........ 3 258,636 32,910,837 734,352 25.586.77 . 95,6404 — ; 3.000.000
Popular Argentino.. 7 247.650 16.052.326 - 23.287.7104 224,150 — i 7 606,960
Popular Espa.lml JRUNORIH I &+ —_ 4,687.35y - 5.416G.75HH _— — I 3.741.600
Provineia de Bueuoq ilrcs 3 [ 1.983.285) 10:.817.3GH 390,927 117.087.85% 505,198 — | B0.000.000
Tesore Americant.....m...| 10 —_ 603.991 — 845,128 - — | 325.060
[
Totales.uens 31.515.211] 1.158.203.754)  31.433.687|1.134.004.480  56.576.830| 346.002.805;  42.408.740; 252.649.665
TOTALES Dl-I; JULIO e waans 32.875.703! 1.161.871.502 31.299.664|1.122.146. 711" 54,728,230 32?.631.401; 42,338,000, 252,5175.885
¢1) Incluidos Judiciales por § oro 1.538.141 y 5 ¢/1 41 232,995
{2) > > > 3 > 3.892 v 17.302,231
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BALANCE DE LA CASA CENTRAL Y SUCURSALES

DEL
BANCO DE LA NACION ARGENTINA

En AgosLo 31 de 1510

ACTIVO

OR

M/LEGAL

PASIVO

M/LEGAL

Correspounsales en el Exierior

Adelantos en ¢/c., cuentas eape-
clales y caueciones.

Lebras 4 recibir

Créditos 4 cobrar. .

Documentos de“(.'JIlt’i.dO‘i .

Deudorss en gestidn.

Inmuebles

Cédulas J.IlpﬂLLle.l'laS Naﬂmnalea
Serie A . .

Fondos Piiblicos N(.{,lo Ley 4972

Muebles y dtiles

Incoreses. . .

Gastos generales .

Gastos judiciales .

Conversion

Caja.

14.06568.087,35

550.883,70
753.485,90
4.763,64

[

037,650, -

32.900.520,96

— Ib?pli?! - e e

15.618.933,98

Fondo de reserva. .
Fondo de Commsuﬁn Ley 3871

2.65.027, Y Conversion . .
332.129,6T:Depositos 4 ia vista s ¥ plaw ﬁ]n

9TH.556.902,00
2.538.456,34
16.4D4.312,36

591.640,06
238584, —
15.406,50
10.969.8106,27
113.565.318, i

Fo = e

50 810,400,535

450.145, 336,64

Uﬂpﬂs]tn‘; juriciales .
Danco Nacional en qumdacwn
Ley 6681 .

ILFJm'l‘-lﬂ.[lB~s mterebes ¥y de%uen-

tes . - .

283702, [ ananeias v nérchdds .
JT68.678,61Sncursales (operaniones pendieu

tes) . . . . . . .

8.151.376,08
30.000.000,—
8.786.779,16
2.201.406,53
1.530.141,06

127.480,74

4.915,98

113.422,656,68

311.238.220,75
41.232.005,00

035.771,92

16.274.562,30
226.151.58

6.749.567,45

[

30.810.100,68

4%0.145.336,60

Angel Estrada, Vice-Presidente.— Miguel Geambin, Snb-Gerente,--Julidn J. Solveyrs, Secreinrio.—
Gaspar Cornille, Contador,

— Q0% -




BALARN{E DEL BARNCO HIPOTECARIO NACEONAL ex 31 de Agosto de 151D

ACTIVO CURS0 LEGAL 0RO SELLADD ' PASIVO CURSO LEGAL DO SELLADO
Préstamos . . . . . . . . — 115.500 *i Laulas en vigor: N )
Bervieios 4 cobra». , . . . . 178 596.570 —|en clrenlacion . . . 227.312.650 — —_
Cdédulas rescatadas . . . . . — 3706.97;F —retiradas por el Banco. 22.289.410| 249,552,060 —/ 12.083.321 —
Cédulas en depésito - . . . —_ 7.500 — o LT
Gastos generales, sueldos, alqm- - [[Fendes Piblicos Nacionzles Ley
leres, ete. . . . . . . . 815201 268 NS 2842 e 714100 —
Mobiliario ¥ dtiles . . . . ¢ 196,132 590 intereses. . . . . . . . 7.623.500 314 307.55¢ 650
Casa del Banco. . . . . . .| 1.316.222 050 Amortizaciones, | Loe o« | 23.268.435 L4 153.097 628
Propiedades rematadas. . . .1 3.479.045 001 . 001111510“9_5 R L.805,101 955 2.077 300
Cambios cuvse legal. . . , .| 3.608.705 701 Cupones & pagar . . . . . . 402,980 5375 7340 —
Conversién Ley 2842, . . . . 11.660.821 — Cédﬂla? sorteada,s_ & pagar. .. 858.60G —-
Créditos personales . . . . .| T.531.372 098 Operaciones pend{cntes. e 332,540 980
Obligaciones & cobrar . . . . 348.639 010 D‘-P‘)‘ﬂt’m'ﬂeq de cédulas, . . .4 LB77.964 776G 7.500 —
Ganancins ¥ Pérdidas . . . . GaG.554 249 32,409 8audervicios anticipados. . . . . 140.284 540
Inmueiles . . | .. 38.041 450 Cambies oro seiiado. . . . . 1.587.830 515
Caja: cxistencia en LIPCtI\' .. L7.581.617 035 1.911 ss0:Conversicn Lew 2842, . -+ - 1669821 — i
Intereses: pen nales v banecarios. . 612.429 506 495,841 128
Fondos de reserva, . . . . L 28341237 493 g
—h
331.680.087 636 153,560,388 715 321.680.0067 ©30] 15.260.€85 719 {
SERIES HENTA AMOBRTLIZACION EMITIDG ANULADO RESCATADO . QIRCULACION
T por ciento |1 por clento 20, IHKLO0U —-
N s 15 000 o bl
. . 15.000.000 "
. . 20.000.000 2.0 bl
v > 20 110,000 145 5247 6u0
- - 15.606 000 10. 1031100 24025 300
» > 10.L00.000 T 106, "l)ﬂ 2750 700
> H 61.621.360 5 20.750.300
s 4 ! 2.550.901 1.220.200
a 1 : 4 264100 M 37 5,440 700
3 s 70165 000 5.052.500 41 343.000
N s $4 966,000 83.231.850
Y . (35162 TUD 131.908 6§1.051.400
£13.714.600 23,230,410 227,312,650
R 12 ¢ SO ....}a por eieeto | 1 por civoto 20,000,000 7014579 2.706.971 w,378.350

—Carlos Brian, Inspector General— Alfredo Zinder, Contador.—Publivuese.—E. Zenavilla,
Presidente.— dugusto darcd del Poni, Sceretario.




CAJY: DE CONVERSION — Balance al 34 de Agesio de 1916
SALDGS
CUENTAS l MOMEDA LEBAL v ORD SELLADG
I
DPEEE HALER \E DELE HABRE
SiRCULABION i |
| ‘
Emisiéa mayor en billetes. 705.481.564 II - — ‘ — —
> menor en billefes. 1.03L.458 - — — _
2 H en niguel . 10.934.818 40| — — | — —
' > en colre GT7.997 73 —_ T18.125.868,13 | - -
Gobierno \mmz al.  Cuents emision . . P 203.018,258,44 — i — —_
Ley 3871 ({1., 7% conversidn de In em:qmn hduu]‘um | i

Cuenta emision . . J 424,.857.600,60 _ _ -
Banco DBriténico de in .—‘.mun% dd ‘~vrl Cm cmzsmn 250 0()0_.__ — — —

6RO |
Caja oro - . . . . o — — 1 186.937.354.611 —
Ley 3871 (Art. conversion e lo emdsion Sduciaria i h

Cuenta oro. . . T — — | — 156.937.354,611
Fondo de Conversion Le\ 38% o -— —_ : — 30.000.060,—~
Banco de la Nucidn Argeniing Dcposlto c”(m \"leO'ﬂsl] i — — 30.000.000,— -

VARIDS
Depositantes de Timles. . . . . . . . . .ot ~ 3,610.300,— - 1.740.540,—
Titulos depositados por las Compaiiins de Seguros i . :

{garantin) . C o e e e e e : 3.600.000,— — ! 1.740.540,— —
Titnlos depositados en g"umutiﬁ. de contratos (Alilisni}. i 11.300,— — | - -
Banco Britdisico de la Amdrice del Sud {garantia de la ! ‘

emigién). i — — | — 250,000,—
Titulos Banco Bntanmo dc 1'1. An_e,uw del ‘\url — — ‘ 250.000,— —
Canje en trimite . . . — — : — —
Monedas recibidas para Cn.nje e, — —_— | — —

T21.737.145.13 7£1.737.168.13 | 218.927.5894.611 218.927.894.611

HOVIH

{ERTO DEL BMES

OPERACIONES EN ORO QUEMA
Entrade ... e & 0B.485 344 Quemado durante eLmba. . cuviiinraresaes E 20,727 513
[T L LB BO8.88C 540
P Rodrigues, P, Amotley, Pastor Senillosa,
Tezororo. Contador. Presidents.

Alberio Aubone,
Georente-

J. 3. Bubio,

Beeretario.

— &0
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CAJTA DE CONVERSION

Operaciones en oro sellado y emisién fiduciaria circulante durante el mes

de Agomn de 1910

y \
‘ e o Enmlslin
. - i .. a moneda naclonal
D ENTRADA SALIDA SALIG N circulante
- - !
Lin 30 Jnlio de 1910, | - L ’]-’_ BT TR00 L B0, 50T 44
Dia 19 Agosto Sl 385428 U1IRT Q0,008,518 756.547,20
P2 oL 14b8,n TRT 0755, T 18, 78005189
o3 oL L 2 L,s,!;’:u :13. 49,520 BT 11, el 18515, 0:,.':,1
w4 0L 1.861, 11,26, 400 | TAT 186,024,461 718,692,161,35
w8 i 3,526,142 8.G00,10H 187 181,001 45 "u]% h}_\]_l/‘l’] 5
R : .[.()L;l,‘.mﬁ 3. 120,50 ]87.'1‘}“-1.(51.5,: HESREIERHE
wooB oL 3,201 10 BT, BHERT 169,177 451718, 6D2.708,16
) SR A 1. 1"5(;%0 (0,01, 765 1187, : 1.-'- .516.861,00
n 10 . . . ., (.72 440 0. '}n‘u 185 SITIR AT
I 3.()){) s 12,160,758 | 1n7 1TIH.400,366.5
o120 0 L 2.155,10 23,081,298 | 187 PIT18. 442,808,770
I £ S 594,70 13,7 1.0 187 | 718.413.000,82
p 10 BUBYT | 1L L0E 0 187 718,299,815, 70
DI ¥ S 2,810,582 18, 436,670 718,344 ()H" 7
no I8 . L 7,408,108 1), 440,21 " 718.358.827,8?
I L 2 "hi 750 25,0067, 230 ) 187 ‘ 7}8.307.0():},92
o200 . . L L B.207,005 | 14,907,200 11 T13.354.050,98
n 2 . . L. 7542200 65,713,596 | 1§ 118.‘351:‘\1.’ 45
w23 .. L 40%‘ 2 0,335,500 | [N7. 44 A1 TIR 275,300 49
o244 0 0, 'l.&lm,ﬂu <, 208) 800 | 11 000,71 5‘ 715.2700L05G,22
wo 2. . . L L 3,614,600 750840 | LE6.9096.518, 705, 718,241,002 50
D 5.151 47+ 10,505, +0 1%_:(;,95_11.1..% wl, FIE 248 8L Y
w 27 o L L. 5,408,024 3,880 200 | Lah.90: ’.%4 r'riH.QS:Z’-.:Z!'JE},:’;)S
D 4,H24 458 62,171 106,950, 337, “" 718,121,254, 70
VI ) 11487 0o 9,480,501 180,937 . 05- ,,uu \11%.].2.1 HOK, 18
I
08, A88,M6 | 508,886 51 I]
Saldo en la Caja de Conversion.. .. ..., S oore 18GDL7.504,m
Fondo de Conversidn. I)opum(.ulu ent sl Binen ile ln
Nacion Argentina segiin eomunicacion del Ministe-
vio de Haetenda. . eeve v nir i i » 30,000,000, —

Total...... .. & oro 216.937,354,60

Quemado durante el mes de Agosto......... ... 3 29727 813.—
Vt) Bn
AupErTo AUBONE, P. HrurrLey,

Gerento. Contador,




